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Noti:

Prezentul plan de mobilitate urband durabili se adreseaza Orasului Curtici §i este proiectat pentru perioada
2021 - 2035.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri
si proiecte) fiind adaptat In consecintd. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi necesare studii de
fezabilitate si orice alte studii premergétoare privind investitiile propuse conform legislatiei in vigoare,
inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optimd, respectiv analiza impactului asupra
mediului pentru proiectele relevante.

Se recomandi actualizarea periodicd a PMUD si a modelului de transport aferent, cel putin o dati la 5 ani sau
mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona urbana a Oragului Curtici.



CUPRINS-art.16 din Legea 350/2001 privind Amenajarea teritoriului

(1)P.M.U. - componenta de nivel strategic (corespunzitoare etapei I)

1. introducere

1.1. scopul si rolul documentatiei;

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial;

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale;

1.4. preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociald si de cadru natural din documentele de
planificare ale UAT-urilor;

2. analiza situatiei existente

2.1. contextul socioeconomic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor economice;
2.2. reteaua stradali;

2.3. transport public;

2.4. transport de marfs;

2.5. mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusi);

2.6. managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistica,
structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare);

2.7. identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gdri, aerogari etc.);

3. modelul de transport (obligatoriu pentru localititile de rang 0 si I)

3.1. prezentare generali si definirea domeniului;

3.2. colectarea de date;

3.3. dezvoltarea retelei de transport;

3.4. cererea de transport;

3.5. calibrarea si validarea datelor;

3.6. prognoze;

3.7. testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz,

4. evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1. eficientd economici;

4.2. impactul asupra mediului;

4.3. accesibilitate;

4.4. sigurant;

4.5. calitatea vietii;

S. viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

S.1. viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale;

5.2. cadrul/metodologia de selectare a proiectelor;

6. directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitétii urbane

6.1. directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport;

6.2. directii de acfiune si proiecte operationale;

6.3. directii de actiune si proiecte organizationale;

6.4. directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

6.4.1. la scard periurband/metropolitani;

6.4.2. la scara localitatilor de referinti;

6.4.3. la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate;

7. evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. eficienta economics;



7.2. impactul asupra mediului;
7.3. accesibilitate;

7.4. siguranta;

7.5. calitatea vietii.

(2)P.M.U. - componenta de nivel operational (corespunzitoare etapei II)
1. cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. cadrul de prioritizare;

1.2. prioritatile stabilite;

2. planul de actiune

2.1. interventii majore asupra retelei stradale;
2.2, transport public;

2.3. transport de marf3;

2.4. mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos §i persoane cu mobilitate

redusi);

2.5. managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport, signalistici,

protectia impotriva zgomotului/sonor3);

2.6. zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de

atractie/generare de trafic, zone intermodale - giri, aerogiri etc.);
2.7. structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
2.8. aspecte institutionale.

(3)Monitorizarea implementérii Planului de mobilitate urbani (corespunzitoare etapei III)

1. stabilire proceduri de evaluare a implementirii P.M.U.;
2. stabilire actori responsabili cu monitorizarea.

Glosar abrevieri

ADR — Agentia pentru Dezvoltare Regionala

CAEN - Clasificarea activitatilor din economia nationali

CESTRIN - Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

CFR - Ciile Ferate Roméne

CJ — Consiliu Judetean )

CNADNR — Compania Nationala de Autostriizi si Drumuri Nationale din Roménia
DJ — Drum judetean

DN — Drum national

FEDR — Fondul european de dezvoltare regionala

HCL - Hotérére de Consiliu Local

HG - Hot#irére de Guvern

INS — Institutul National de Statistica

ITS — Sisteme inteligente de transport

MDRAP — Ministerul Dezvoltérii Regionale si al Administratiei Publice
MMAP — Ministerul Mediului, Apelor si Pidurilor

P.U.G-Plan Urbanistic General

P.O.R-Programul Operational Regional

PATN -Planul de Amenajare a Teritoriului National

PATJ Arad- PATJ Arad Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad
MPGT-Master Planul National de Transport al Roméaniei MPGT

ODD -Obiectivul pentru Dezvoltare Durabild

FEDR - Fondul european de dezvoltare regionala

CE- Comisia Europeana

SIDU-Strategia de Integratd Dezvoltare Urbana-

INSSE —Institutul National de Statistica



CSP -contract de servicii publice

SURSE
Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului, cu modificarile si completarile ulterioare

ORDIN nr. 233 din 26 februarie 2016pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului

ACTUALIZARE PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JU DETEAN ARAD ETAPA I: STUDII
FUNDAMENTARE PROGNOZA PRIVIND EVOLUTIA POPULATIEI iN JUDETUL ARAD”:

Norma tehnicd” din 27/01/1998, Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind
proiectarea si realizarea strizilor in localitatile urbane

Corelarea legiturilor retelei de drumuri publice din Romania

ANALIZA firmelor de Transport Rutier de Marfuri din Romania” (octombrie 2019)
Masterplanul National de Transport

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategicd de Mediu (SEA) nr. 2001/42/CE

HG nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluiirii de mediu pentru planuri si
programe

Ghidul pentru pregitirea §i implementarea Planurilor de Mobilitate Urban Durabila
Programul Operational Regional 2022 — 2030

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei — SDTR

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad — PATJ Arad

Master Planul National de Transport al Romaniei

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban-Spre o noui cultur a mobilitatii urbane
Planul de actiune pentru mobilitate urbani

Ghidul “Orientéri.Dezvoltarea si implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urbani

Strategia de Integrati Dezvoltare Urbana a Orasului Curtici

ACTUALIZARE PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JU DETEAN ARAD ETAPA I:STUDII
FUNDAMENTARE PROGNOZA PRIVIND EVOLUTIA POPULATIEI IN JU DETUL ARAD

Plan Urbanistic General al orasului Curtici

Obiectivul pentru Dezvoltare Durabili — ODD 11



Pregitirea planurilor pentru mobilitate urbani- Ghid ADR Vest
Anexe
- Anexa nr.]1 -Comunicat privind inifierea elaboririi Planului de Mobilitate Urbana Durabila

-Anexa nr.2- Metodologia de elaborare PMUD, Hotarérea Consiliului Local a orasului Curtici privind
aprobarea Metodologiei de elaborare PMUD

-Anexa nr.3 - Hotarére a Consiliului Local Curtici PRIVIND formarea, recunoasterea si componenta
Comisiei de circulatii, siguranta rutiera si fluidizare a traficului

-Anexa nr.4 —Invitatii pentru consultarea actorilor locali principali

-Anexa nr.5-Publicarea chestionarului privind mobilitatea urbani pe site-ul primdriei orasului Curtici
-Anexa 5 Chestionar privind mobilitatea urbani

-Anexa nr.6- Datele colectate conform recensaméantului de trafic

-Anexa nr.7-Minutele sedintelor Comisiei de circulatii, siguranti rutiera si fluidizare a traficului



Anterior elaborarii Planului de Mobilitate Urband Durabila, au fost stabilite reperele care vor ghida
parcursul documentului strategic, prin metodologia specificd, dupa cum urmeazi:

METODOLOGIA

privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a oragului Curtici pentru perioada 2021-2030

Conform prevederilor Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, se impune elaborarea
Planului de Mobilitate Urband Durabild (P.M.U.D.) cu implicarea societstii civile, printr-o abordare
transparenta si participativa. In toate etapele de elaborare a P.M.U.D. vor fi consultafi toti actorii relevanti,
cetateni §i reprezentanti ai societdtii civile, operatori de transport public si operatori economici din teritoriul
studiat care au potential major de atragere si generare a traficului, rezultand astfel nevoile de dezvoltare urbani
identificate la nivel local.

Prin urmare, in conformitate cu Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionali tn administratia publici,
se va aduce la cunostinta publicului ci Orasul Curtici se afl3 in procesul de elaborare a Planului de Mobilitate
Urband Durabila (P.M.U.D.) pentru perioada 2021-203 0, in diverse etape ale procesului de elaborare a
acestuia.

In vederea elaborarii PMUD se va colabora cu prestatorul extern de servicii, insi o contributie importants o
va avea i personalul din cadrul Primériei Orasului Curtici, prin Serviciul Urbanism si Amenajarea Teritoriului
(S.U.A.T), respectiv Comisia de circulatii, sigurantd rutierd si fluidizare a traficului, care vor furniza orice
informatii vor fi necesare in vederea elaboririi si verificarii acestuia.

fn elaborarea PMUD a oragului Curtici se va tine cont de urmitorii pasi:

1. PM.UD. va fi corelat in mod direct cu propunerile de dezvoltare spatiali aferente P.U.G. ale unititilor
administrativ-teritoriale din zona de studiu, de citre echipele de lucru formate, care includ cel putin un
specialist in domeniul urbanismului, , precum $i specialisti in domeniul mobilitatii, traficului si In domenii
conexe dezvoltarii urbane;

2. Desti existd o recomandare in cadrul normelor de aplicare a Legii 350/2001, ca P.M.U.D. si fie elaborat
concomitent cu P.U.G., datorita complementaritdtii celor 2 documentatii st avind in vedere durata scurta de
elaborare a PMUD se ia misura actualizirii ulterioare a P.U.G. al UAT Oras Curtici, cu posibilitatea
identificérii si accesarii fondurilor nerambursabile in acest sens;

3. Se va publica un comunicat privind initierea elaboririi Planului de Mobilitate Urband Durabild a orasului
Curtici 2021-2030, dar §i pentru asigurarea vizibilitatii precum si pentru a aduce la cunostintd oricérei persoane
interesate modalitatea de Inscriere in grupul de lucru (Comisia de circulatii, siguranti rutiers si fluidizare a
traficului);

4. Prin Hotérére a Consiliului Local Curtici se aprobd formarea, recunoasterea si componenta Comisiei de
circulatii, siguranta rutiera si fluidizare a traficului in vederea asigurdrii contributiei la elaborarea PMUD a
oragului Curtici 2021-2030 (Viceprimar, Sef Politia Locala, Arhitect Sef, reprezentant Politia Curtici cu
atributii in circulatie, consilieri locali, alti cetiteni Inscrigi in urma comunicatului, Administrator public,);



5. SU.A.T. va transmite P.U.G Orag Curtici in vigoare citre elaboratorul PMUD, in format fizic si/sau
electronic, fiind necesard preluarea/aplicarea viziunii de dezvoltare propusa prin P.U.G., insi PM.UD. va
putea include si alte actualizéri suplimentare comparativ cu cele deja incluse in P.U.G.;

6. Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilititii pentru persoane si marfa se face prin
preluarea/integrarea/analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul recensimént al
populatiei si locuinfelor §i din P.U.G., la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate
teritoriald de referintd, necesare in vederea realizirii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munci;

In contextul generat de pandemia de Covid-19 si al restrictiilor aferente, procesul de consultare publici se va
desfdsura majoritar sau total prin mijloace electronice, printr-o serie de chestionare si dezbateri, care vor fi
aduse la cunostinta publicului in termen util.

Chestionarul va include, respectiv va conduce la cel putin urmatoarele:

a) Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din numérul total al
populatiei UAT care este subiectul P.M.U.);

b) Realizarea recensimintelor de circulatie in intersectiile principale si la intririle in localitate;

¢) Realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasiirilor in trafic la intrdrile in localitate si in
interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referinta.

7. Documentul PMUD se va elabora in format tipérit (piese scrise si desenate) si in format digital (GIS);

8. Elaboratorul PMUD se va asigura de respectarea prevederilor din Sectiunea a 4-a - Planul de mobilitate
urbani-. Art. 16 a Normelor de aplicare a Legii nr.350/2001, respectiv:

- Componenta de nivel strategic (corespunzitoare etapei I);

- Componenta de nivel operational (corespunzitoare etapei II);

Propunerile elaboratorului PMUD vor fi dezbdtute §i acceptate de comun acord cu echipele de lucru
desemnate.

9. La momentul finalizarii draft-ului PMUD, elaboratorul il va transmite in atentia APL in format electronic;

10. Dupad receptia formei finale a PMUD a orasului Curtici 2021-2030, SUAT din cadrul APL va pregiti un
referat de specialitate prin care va solicita aprobarea acestuia prin Hotarire a Consiliului Local Curtici, in
cadrul unei sedinte comune la care participd atdt SUAT cét si Comisia de circulatii, siguranti rutiera si
fluidizare a traficului, cu publicarea acestuia si respectarea duratei de vizibilitate impuse;

11. In urma aprobarii PMUD a orasului Curtici 2021-2030 prin Hotéirére a Consiliului Local Curtici, acesta se
va transmite Agentiei de Protectie a Mediului din Arad pentru a obtine un punct de vedere asupra continutului
din perspectiva impactului asupra mediului, cu publicarea acestuia si respectarea duratei de vizibilitate impuse;

12. In urma aprobarii PMUD a orasului Curtici 2021-2030 prin Hotérare a Consiliului Local Curtici, precum
si a acceptului Agentiei de Protectie a Mediului din Arad acesta se va transmite Agentiei de Dezvoltare
Regionald Vest, pentru a obtine un punct de vedere asupra continutului din perspectiva respectirii
regulamentelor Comisiei Europene si a Parlamentului, precum si a prevederilor Programului Operational
Regional 2021-2027;

13. Monitorizarea implementérii Planului de mobilitate urbana (corespunzitoare etapei I1I):

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementérii P.M.U.D;
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2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea, desemnati in cadrul procedurii de evaluare a implementarii
PMUD.

Avénd in vedere stadiul actual de elaborare a documentelor programatice de finantare nerambursabili externi
(ex. Programul Operational regional Vest 2021-2027, INTERREG Roménia-Ungaria 2021-2027, Planul
National de Redresare si Rezilients a Roméniei, etc.), respectiv faptul ci acestea incd nu au fost aprobate de
cétre Comisia Europeani si inca nu au fost lansate nici ghiduri ale solicitantilor, metodologii, etc. Planul de
Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.) a orasului Curtici 2021-2030 va fi considerat un document dinamic,
puténd fi actualizat in diverse etape prin respectarea anumitor pagi, cu scopul de a include sau respecta anumite
prevederi programatice lansate in decursul perioadei de programare 2021-2027.

Metodologia privind contributia la elaborarea PM.UD. a orasului Curtici pentru perioada 2021-2030”,
elaboratd in principal conform prevederilor in vigoare a Legii 350/2001, a fost aprobati prin Hotirérea
Consiliului Local a oragului Curtici cu Nr. 256/12.11.2021.



(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa I)

L. 1. Introducere

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase §i in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buni calitate
a vietil. Aceasta se bazeazd pe practicile existente de planificare i ia in considerare principiile de integrare,
participare si evaluare. Un plan de mobilitate urband durabild este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene de schimbare climatica si eficientd energetica (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire
de abordirile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent deosebit pe implicarea
cetdtenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor,
mediu, dezvoltare economicd, politici sociale, sénatate, siguranti etc.), intre diferite niveluri de autoritate si
intre autoritdfile invecinate. Planurile de mobilitate urband necesitd o viziune pe termen lung si sustenabild
pentru o zona urbana pentru care trebuie si tind cont de costurile si beneficiile sociale mai extinse, cu scopul
de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluérii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei
In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea

si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, este introdusd notiunea de
Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca “instrumentul de planificare strategic3 teritoriald prin care
sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitétilor din zona periurbana/metropolitani cu nevoile de mobilitate
si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor” §i reprezintd o documentatie complementari strategiei
integrate de dezvoltare urbani si a planului urbanistic general (P.U.G.).

In 2011, Comisia Europeans a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul prezinti o foaie de
parcurs pentru 40 de inifiative concrete, implementate pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii,
inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului
de locuri de munci. In acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de
importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. In context urban,
Carta Albé stabileste o strategie mixta implicdnd amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente
de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.

In ianuarie 2014, Comisia Europeani a publicat Ghidul pentru pregitirea si implementarea Planurilor de
Movbilitate Urband Durabila. Conform ghidului, politicile si mésurile definite intr-un Plan de Mobilitate
Urbanad Durabild trebuie s se adreseze tuturor modurilor si formelor de transport din intreaga aglomeratie
urband, incluzénd transportul public si privat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau

oprit.

Planul de mobilitate urband durabild se referd la promovarea unei dezvoltiri echilibrate si la o mai buni
integrare a diferitelor moduri de mobilitate urband. Acest concept de planificare subliniaza faptul ci
mobilitatea urband se adreseazd in principal oamenilor i, ca atare, subliniazd implicarea cetatenilor si a
partilor interesate, facilitind schimbarea comportamentului fatd de mobilitate.

.....

asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de inalté calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele
de penetratie catre acestea. PMUD priveste nevoile “orasului functional” din punct de vedere al teritoriului
séu de influentd, mai degraba decat din punct de vedere administrativ.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea contribuie la sciderea
emisiilor de carbon. Mésurile de mobilitate urbana pot fi finantate in cadrul unei strategii de dezvoltare urbana

10



integrate si durabile, care abordeazi problemele economice, de mediu, climatice, sociale si demografice care
afecteazi zona urbani respectivi. Comisia recomandi si se adopte un set concret de misuri la diferite niveluri,
care si trateze mai multe chestiuni relevante precum logistica urbani, reglementarea accesului urban,
implementarea de solutii pentru STI in mediul urban si siguranta rutierd, urménd s monitorizeze cu atentie

actiunile subsecvente.
in cadrul unui PMUD ar trebui si se abordeze, de principiu, urmitoarele tematici principale:
* asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetitenilor, astfel incat si permitd accesul la destinatii si
servicii esentiale;
¢ imbunititirea sigurantei si securititii;
e reducerea poluirii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de energie;
* imbunatatirea eficientei si rentabilittii transportului de persoane si marfuri;
* cresterea atractivitaii §i calititii mediului urban §i a peisajului urban, pentru beneficiul cetitenilor,
economiei si societitii in ansamblu.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbani al Orasului Curtici, judetul Arad are ca scop dezvoltarea sustenabili a
mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si mésurilor finantate prin Programul Operational Regional 2021 — 2027 (si programele
operationale din viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar i pentru
sustinerea implementirii unor proiecte de interes national care influenteazi mobilitatea in aria de studiu.
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Planul de mobilitate urbana durabila trateazi urmatoarele subiecte:

* Transportul nemotorizat: Planul de mobilitate urband durabild cuprinde un plan de crestere a
atractivitifii, sigurantei si securitafii mersului pe jos si cu bicicleta;

* Intermodalitate: Planul de mobilitate urband durabila contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor
moduri s1 identificd miasurile menite In mod special sé faciliteze mobilitatea si transportul multimodal
coerent;

» Siguranta rutierd urbani: Planul de mobilitate urband durabild prezintd actiuni de imbunititire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de risc din zona urbana
respectivi;

= Transportul rutier (in miscare i stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urband durabild vizeazd optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunitatirea
situatiei, atit in punctele sensibile, cét si la nivel general;

* Logistica urbani: Planul de mobilitate urband durabild prezintd masuri de imbunititire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfd in orase, vizdnd totodatd reducerea
externalititilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonici;

» (estionarea mobilitdtii: Planul de mobilitate urband durabild include masuri de facilitare a unei
tranzitii citre sisteme de mobilitate mai durabile, implicdnd cetéteni, angajatori, scoli si alti actori
relevanti;

» Sisteme de transport inteligente (STI): Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atdt pentru célatori, cét si pentru marfs, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii §i monitorizarea fiecarei misuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbani durabild.
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatialia

1.2.1 Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului

Figura 1 - Localizarea Orasului Curtici in teritoriul national

o

F
f

in legislatia nationald, conform Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, actualizaty, Planul de
Mobilitate Urbana reprezinti instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitdtilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor,
bunurilor si marfurilor.

Conform art.46, din Legea nr.350/2001, planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:
Articolul 46" 1Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor economice si
demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltarc economicd, sociala §i culturaly, de
amenajare a spaiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiali a localitatii;

¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
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d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;
e) planul de mobilitate urbana.

Conform Normelor de aplicare a Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului:

.....

* Planul de mobilitate urbani are ca tinti principald imbunétatirea accesibilitatii localititilor si a relatiei
intre acestea, diversificarea §i utilizarea sustenabild a mijloacelor de transport (aerian, acvatic,
feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de mediu, precum si buna
integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.

* Planul de mobilitate urband se adreseazi tuturor formelor de mobilitate si transport, incluzénd
transportul public i privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

* P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare §i poate fi realizat si pentru
teritoriul unitailor administrativ-teritoriale aflate in zona periurbani sau metropolitand, care este deja
instituitd sau care poate fi delimitatd printr-un studiu de specialitate.

* Pe baza referatelor elaborate de citre structura de specialitate in domeniul amenajarii teritoriului si
urbanismului si de citre structura de specialitate in domeniul transportului, P.M.U. se analizeazi in
cadrul unei sedinte comune la care participd Comisia tehnici de amenajarea teritoriului si urbanism,
Comisia de circulatii/Comisia de siguran{i rutiera i fluidizare a traficului, organizate conform Legii
la nivelul primériilor sau consiliilor judetene, si se aproba de citre consiliile locale. In situatia in care
P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unititilor administrativ-teritoriale,
documentatia se avizeazi de cétre acestea §i se aprobd de citre structura asociativa, daci are stabilita
aceasti competents in statut.

* Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitaii pentru persoane si marfi se face prin
preluarea/integrarea/analizarea datelor din toate sursele existente, inclusiv de la ultimul recensimant
al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de
unitate teritoriald de referintd, necesare in vederea realizirii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de muncé, precum si prin:

a) efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din numirul total al
populatiei UAT sau a zonei periurbane/metropolitane care este subiectul P.M.U.);

b) realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrérile in localitate;

¢) realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasirilor in trafic la intrérile in localitate si in
interiorul localitafilor, la nivel de unitate teritoriald de referinti.

= P.M.U. se elaboreazi printr-o abordare transparenti si participativa. In toate etapele de elaborare a
P.M.U. vor fi consultati toti actorii relevanti, cetifeni si reprezentanti ai societitii civile, operatori de
transport public §i operatori economici din teritoriul studiat care au potential major de atragere si
generare a traficului.

* P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si priorititile de dezvoltare
spatiald de la nivelul unititii administrativ-teritoriale si urmireste urmitoarele 5 obiective:

a) imbunatitirea eficientei serviciilor i infrastructurii de transport;

b) reducerea necesitafilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si reducerea
consumului de energie pentru activitétile de transport;

) asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localititii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;
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d) asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

S e

€) asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Orasului Curtici, se coreleazi alte documente de
planificare spatiald relevante, la nivelurile european, national, regional si local.
Planul de mobilitate intocmit, sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si
restrictiile legale.

1.2.2 Cadrul national

Strategia de dezvoltare teritorialii a Romaniei — SDTR

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei reprezinti viziunea asumati a Guvernului si Parlamentului
Roméniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp 2035: Roménia 2035, o tard cu un
teritoriu functional, administrat eficient, care asigurd conditii atractive de viati si locuire pentru cetétenii sii,
cu un rol important in dezvoltarea zonei de sud-est a Europei.

Obiectivele generale privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul 2035 stabilite in cadrul strategiei
sunt:

* Asigurarea unei integriri functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

* Cresterea calititii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitars si a serviciilor publice in
vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive; e Dezvoltarea unei
refele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializirii teritoriale si formarea zonelor
urbane functionale;

* Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriali;

* Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriald

Activitdfile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor i programelor de dezvoltare durabili in profil teritorial, precum si
urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile §i programele de dezvoltare durabils in profil teritorial, previzute la alin. (1), art. 14 din
Legea nr. 350/2001, se fundamenteaza pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei. Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romaniei este documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Roméniei, bazat pe un concept strategic, precum si directiile de
implementare pentru o perioadi de timp de peste 20 de ani, la scard regionald, interregionals, nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational.

Obiectivele strategice propuse de conceptul strategic au fost:

* Obiectivul 1. Valorificarea periferalititii prin dezvoltarea rolului de conector si releu la nivel continental si
intercontinental;

* Obiectivul 2. Racordarea la reteaua europeans de poli si coridoare de dezvoltare;

e Obiectivul 3. Structurarea si dezvoltarea echilibrati a retelei de localititi urbane;

* Obiectivul 4. Afirmarea solidaritatii urban-rural;

* Obiectivul 5. Dezvoltarea rurals;

* Obiectivul 6. Consolidarea si dezvoltarea legaturilor interregionale ca suport al dezvoltarii regionale;

e Obiectivul 7. Dezvoltarea adecvati a diferitelor categorii de teritorii;

......

* Obiectivul 9. Protejarea, dezvoltarea si valorificarea patrimoniului natural si cultural.
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Avind in vedere obiectivele urmérite prin elaborarea Planului de Mobilitate Urbani al oragului Curtici,
acesta se coorodoneazd cu obiectivele propuse prin Strategia de dezvoltare teritoriali a Roméniei,
echivalentele identificindu-se la nivelul stabilirii urmitoarelor tinte strategice, de ciitre autoritatea locali
si ceilalti participanti la elaborarea PMUD Curtici:

e Dezvoltarea urband

o Cresterea competivititii teritorial-locale

e Structurarea si dezvoltarea echilibrati a retelei de localitati urbane

e Cresterea calitétii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitard si a serviciilor publice in

vederea asigurdrii unor spatii urbane de calitate, atractive si inclusive

e Asigurarea unei integréri functionale a teritoriului local in spatiul national §i chiar European, prin

sprijinirea interconectdrii eficiente a retelelor de transporturi si broadband

1.2.2.1 Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform Legii nr.350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice
sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

o Cidi de comunicatie, aprobatd prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport;

o Ape, aprobatd prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national, Sectiunea a I1-a — Ap4;

o Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a I1I-a - Zone protejate;

o Reteaua de localititi, aprobatd prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a I'V-a - Reteaua de localitati;

o Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;

o Turismul, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice;

o Dezvoltarea ruraléd - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone rurale;

o Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IX-a -
Infrastructura pentru educatie ;

1.2.2.1 Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arad — PATJ Arad

Planul de amenajare a teritoriului judetean este unul dintre cele mai importante documente strategice ale

judetului Arad, care std la baza programului de dezvoltare socio-economicd a judetului. El se coreleazi cu
Planul de amenajare a teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele
guvernamentale sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare.

Consiliul Judetean Arad actualizeaza in aceastd perioadd Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Arad.
Péand 1n prezent au fost parcurse trei etape, urméand ca In etapa a I'V-a, aflatd in lucru — sa se finalizeze planul
de actiune pentru implementarea PATJ.
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La nivelul Regiunii Vest existi propuneri de potentiale zone de polarizare la nivel regional (51 chiar national)
si anume:

-Conurbatia Timisoara-Arad (Arad, orasele Pecica, Curtici, si comunele: Sofronea, Siria, Zimandu Nou,
Livada, Covisant, Vladimirescu, Ghioroc, Paulis, Frumuseni, Fantanele, Sagu, Vinga, Zadareni si Felnac);

-Conurbatia CORVINA 1n judetul Hunedoara formati din UA T-urile: Deva, Hunedoara, Simeria si Cilan.

S-a propus ca zona periurbani a municipiului Arad s# cuprindi localititile ,,vecine” si pe cele din apropierea
si influenta sa, pentru a putea avea un sistem coerent bazat pe relatii de cooperare intre oras si teritoriul limitrof,
Astfel, au fost lansate in dezbatere doud variante:

Prima varianti este ca zona periurbani Arad si cuprindd: municipiul Arad; orasele: Pecica, Curtici, Séantana,
comunele: Iratosu, Dorobanti, Secusigiu, Sofronea, Ziaddreni, Felnac, Sagu, Fantanele, Zadareni, Frumuseni,
Zimandu Nou, Vladimirescu, Livada, Vinga.

Cea de a doua varianti este ca zona periurbani Arad si fie mai extinsi citre est si in plus fati de prima varianta
sé mai cuprinda: orasele Pancota si Lipova si comunele: Siria, Covasant, Ghioroc, Paulis, Zabrani.

1.3 incadrarea in prevederile documentelor de planificare sectoriali

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezintd un interes variabil pentru
PMUD. In timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele sunt documente
strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantdrilor europene. Analizarea acestor studii
are ca scop o bund intelegere a contextului economico-social si urban al orasului Curtici, a functionirii
retelelor de transport, a celorlalte aspecte privind mobilitatea in context socio-economic general, in vederea

congtientizirii problemelor existente si influenta acestora asupra conectivitdtii, accesibilitétii, protectiei
mediului, dezvoltirii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Roméniei

Concepul de planificare care st la baza realizirii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea politicilor
Intre sectoarele cu impact asupra calititii vietii cetdtenilor, dintre care se detasazi: transporturile, utilizarea
teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economics, mediul social, sindtate, siguranti. {n acest sens, in
cadrul PMUD Curtici, se va fine seama de documentele relevante mentionate la punctele anterioare si de
directiile strategice privind sistemul de transport national care se regasesc in Master Planul General de
Transport (MPGT) al Roméniei. Acest document are la baza un model multi-modal de cerere variabila care
acoperd Intregul teritoriu al Romaniei, precum si o reprezentare a restului Europei, inclusi ca arie modelati
externd. in cadrul planului sunt stabilite prioritati pentru investitii in refeaua TEN-T central §i extinsi. Master
Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economici a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
prin Scenariul de prognozi al MPGT, ia in considerare mirimea populatiei precum si retelele de transport si
datele socio-economice de referinti, motiv pentru care ofer o baza solidi pentru elaborarea prognozelor de
trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona
de influentd a PMUD Curtici se vor incadra in prevederile strategice si In politica nationala care se regésesc
in MPGT al Roméniei .
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Proiecte prevdzute in MPGT cu influenta directi asupra PMUD al orasului Curtici, previdd misuri de
resuscitare a retelei feroviare, orasul Curtici fiind un punct feroviar strategic in reteaua de transporturi
nationald si internafionald:

a) Conform Temei 4 - Identificarea retelei primare §i secundare, din MPGT, existd portiuni mari ale
retelei feroviare din Roménia care genereaza venituri relativ mici, fie prin incasirile pe bilete, fie prin
taxele de utilizare a infrastructurii, raportat la costurile de operare si intretinere a acestora. S-au analizat
diferite scenarii de finantare pentru a infelege conexiunile intre procentajul privind transportul de
célatori si cel de marfuri care ar fi pastrat prin retelele alternative propuse si implicatiile privind
finantarea. Din aceasti evaluare a reiegit faptul cd mentinerea de aproximativ 55% din 18,973 km de
retea permite ca aproximativ 99% din trafic sé poatd fi continuat. Numarul de 18,973 km linie
principald estimat include liniile de garare din stafiile suplimentare si liniile directe, astfel incat
impactul asupra retelei operationale s fie mai mic.

Reteaua primari feroviard, definitd prin analizele actuale si potentiale de trafic de calétori §i marf3, asigura
nevoia de conectivitate feroviara la nivel national si international si multimodalitatea cu celelalte sectoare de

transport.

Reteaua primara feroviard a fost clasificatd In mai multe tipuri de céi ferate:cai ferate de pe reteaua TEN-T
Core, cdi ferate de pe reteaua TEN-T Comprehensive, cai ferate magistrale nationale, cii ferate
intermagistrale, cdi ferate cu potential de valorificare economics, céi ferate cu potential de conectivitate
transfrontalierd: Cai ferate de pe reteaua TEN-T Core faciliteazd conectivitatea feroviard internationald si
nationald pe teritoriul Romaéniei si defineste principale rute feroviare in lungul cérora au fost modernizate sau
sunt In curs de modernizare ciile ferate. Acestea vor fi modernizate conform standardelor si normelor
europene, TSI (cu unele derogéri de la acestea pentru scurte sectoare de cale cu probleme geologice sau
geomorfologice). Totodatd, pentru a atrage fluxuri noi de caldtori si marfs, in lungul acestora vor fi introduse
servicii feroviare modern (achizitie de material rulant nou, sisteme de informare dinamicd in timp real,
autocare pentru transportarea célatorilor la si de la gari). De asemenea conecteaza intre ele cele mai mari centre
urbane ale Romaénie cu potential socio - economic ridicat, asigurdnd si legétura feroviard a acestora cu refeaua
feroviara europeand si deci conectivitatea cu alte centre urbane din Europa.

Aceste cai ferate sunt:

* Bucuresti - Craiova - Dr. Tr.Severin - Caransebes - Lugoj - Timisoara - Arad

* Bucuresti - Giurgiu - Ruse (BG) ¢ Craiova - Calafat - Vidin (BG)

» Timigoara - Stamora Moravita - Vrsac (SRB)

* Bucuresti - Brasov - Sighisoara - Teius - Simeria - Arad - Curtici - Lokoshaza (HU)

» Teiug - Cluj Napoca * Cluj Napoca - Dej - Beclean - Vatra Dornei - Campulung M. — Suceava

* Ploiesti - Buzéu - Focsani - Bacéu - Pagcani - Suceava - Vicsani - Vadu Siretului (UA) » Pascani -
lasi - Ungheni (MD)

Conform punctului 8.1.54, din MPGT, intreaga retea feroviard din Roménia ar fi mai atractiva pentru
transportul multimodal de marfs, ca urmare a intretinerii Imbunatitite, eficientei si costurilor mai mici. Ca
atare, orice interventie care imbundtéteste viteza trenurilor de marfa si reduce costurile de transfer modal (in
timp si bani) sunt binevenite, indiferent dacé acestea sunt lucréri de intretinere si reabilitare, imbunitifirea
vitezei pe linie, achitionarea unor noi locomotive si material rulant sau cresterea sarcinii pe osie. In particular,
existd necesitatea de a imbundtafi rutarea trenurilor bloc, pentru reducerea timpilor de parcurs si cresterea
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care §i Coridorul IV (Nord): in Romania acest coridor ruleazi de la punctul de trecere frontieri cu
Ungaria in apropiere de Arad (Curtici), in partea de vest, prin Bucuresti spre Portul Constanta in sud-est.
Ca atare, acesta trece pe l4nga cateva orase importante $i ordgele, cum ar fi Ploiesti si Brasov, pe lang3 faptul
cd furnizeazi o legaturd cheie intre Bucuresti si Marea Neagra.

b) Conform punctului 10.5.2.2.2. - Sectiunea de transport feroviar - Stabilirea valorii proiectelor, din
MPGT, reabilitarea liniei de cale ferati (impreuni cu lucririle de electrificare) Bucuresti-Curtici are
stabilit costul in functie de lungimea si forma de relief pe care o strdbate traseul proiectului ca prima

etapd in determinarea valorii proiectului:
Proiect : Bucuresti - Brasov - Sighisoara - Simeria - Arad — Curtici , un total de 324 milioane euro.

Conform Anexei nr.10.22 din MPGT, costurile totale sunt urmitoarele:

Sector feroviar - Listad proiecte reabilitare cale ferati Denumire proiecte: Bucuresti - Curtici Cod
project: FOO7 - FO10 Indicatori de bazi: Lungime sector - 470 km Valoare estimati: 2526 mil. Euro Cost
mediu / km: 2,3 mil. Euro.

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezinti dezvoltarea echilibrati a sistemului
national de transport care si asigure o infrastructurs si servicii de transport modemne si durabile, dezvoltarea
sustenabild a economiei si imbunititirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezintd perioada 2007-2013 ceea ce se
presupune ca s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei nationale de transport; evaluarea si
prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport de interes national si european
(TEN-T) si a conexiunilor cu reteaua nationala; asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor demarate
anterior anului 2007; evaluarea si introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea
politicilor de mediu si dezvoltare durabil.

De interes pentru planul de mobilitate reprezints fazele urmatoare, respectiv 2021- 2030 in care se vor
urméri implementarea actiunilor pentru avansarea modernizirii s1 dezvoltdrii retelelor si serviciilor; asigurarea
conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de modernizare si dezvoltare; construirea unui
sistem integrat de transport; generalizarea implementrii politicilor de mediu si dezvoltare durabili.

......

1.3.3. Programul Operational Regional 2021-2027 Isi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatii
economice si imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitdtilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltirii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care si asigure o dezvoltare sustenabili a
regiunilor, capabile si gestioneze in mod eficient resursele, si valorifice potentialul lor de inovare si de
asimilare a progresului tehnologic.

Planul de mobilitatea urban durabild a orasului Curtici, se raliazi priorititilor si obiectivelor specifice, continute in
Programul Operational Regional 2021-2027 Vest, conform:

“ Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate urbani sustenabild: Promovarea mobilitatii urbane multimodale
durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbor.

Conform Anexei D a RST 2019 s-au identificat nevoi de investitii cu un rang inalt de prioritate pentru

a promova mobilitatea urband multimodald durabili, ca o masurd pentru a descuraja utilizarea

autoturismului personal. Asigurarea accesului la un sistem de transport sigur, accesibil si durabil pentru
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cetdfeni, cu o atentie speciald la nevoile persoanelor vulnerabile, precum si sprijinirea legiturilor
economice, sociale si de mediu intre zonele urbane si periurbane prin consolidarea planificarii regionale,
reprezinta doud directii de actiune din cadrul ODD 11 Orage i Comunitéti Durabile. Pactul verde european
prevede o reducere cu 90% a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi, astfel incit UE si
devind o economie neutrd din punct de vedere climatic pand in 2050. De asemenea, Cartea alba: Foaia de
parcurs cdtre un spatiu european unic de transport indicd faptul ci este necesard o strategie mixta de
abordare a mobilitéfii care s ia in calcul infrastructura pentru modurile de transport nemotorizate pentru
a reduce congestia si emisiile de gaze cu efect de seré, crearea unor conditii mai bune pentru mersul pe jos
si cu bicicleta si acordarea unei atentii speciale utilizatorilor 6180/21 ADD 1 AFG/MP/sh 26 ANNEX
ECOMP.2 EN vulnerabili prin realizarea unei infrastructuri de transport mai sigure. In anul 2015, Comisia
Europeani a adoptat Declaratia “Ciclismul, un mod de transport prietenos cu mediul”, al cirui obiectiv a
fost acela de a pune statutul de ciclism pe o pozitie egald cu celelalte moduri de transport, in ceea ce
priveste politicile si investitiile. Ulterior a fost adoptatd si Strategia UE pentru ciclism (2017), care
abordeazd schimbdrile de comportament, infrastructura, multimodalitatea si sistemele inteligente de
transport necesare pentru promovarea ciclismului. PNIESC 2021-2030 recunoaste potentialul de reducere
a emisiilor de GES ca urmare a imbunétitirii mobilitatii In zonele urbane, prin transportul public ecologic,
cu zero emisii de carbon. Conform PDR Vest 2021-2027, poluarea urbana si congestia datoratd cotei
modale crescute a transportului cu autovehicule personale raméne una din problemele majore a tuturor
oraselor din regiune. Introducerea PMUD in legislatia din Romania a impulsionat autorititile locale si se
orienteze spre o abordare bazata pe analiza multicriteriald, planificare si corelare a investitiilor.

% Prioritatea 3 - O regiune cu orase prietenoase cu mediul: Cresterea protectiei si conservirii naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor
de poluare prin cresterea protectiei si conservérii naturii, a biodiversitatii i a infrastructurii verzi,
inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor de poluare. Aceasta prioritate se refers
in mod specific la obiectivul specific privind mobilitatea urbana previzut la articolul 3 alineatul (1)
litera (b) punctul (viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune.

Coroborate cu obiectivele specifice, prevazute in Programul Operational Regional 2021-2027 Vest:

Obiectiv specific: Cresterea capacitifii, calitatii si atractivitatii transportului public de cilitori, precum si a
modurilor alternative de transport prietenoase cu mediul,

Obiectiv specific: Dezvoltarea si cresterea unei mobilitéti nationale, regionale si locale durabile, reziliente la
schimbidrile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunétitirea accesului la TEN-T si a mobilititii

transfrontaliere.
1.3.4 Strategia de dezvoltare durabild a regiunii Vest

In perioada 2021-2027, pentru prima dati Regiunea Vest va avea propriul Program Operational
Regional, indeplinind rol de Autoritate de Management. POR 2102-2027 va fi elaborat la nivel regional, iar
in acest context, strategiile regionale: Strategia de dezvoltare aferentd Planului de Dezvoltare Regionald Vest
2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligentd devin principalele instrumente pe care se fundamenteaz:i

elaborarea POR Vest.

ADR Vest isi propune obiective ambitioase pentru regiunea Vest la orizontul anului 2030, astfel incat
regiunea s devind o referinti nationald pentru modelul de dezvoltare inovativ, sustenabil si incluziv si
propune un mix de interventii In 7 domenii principale:
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 Economie prosperd, competitiva, bazati pe inovare
» Tranzitie verde si schimbdri climatice

e Accesibilitate

» Educatie, Sinitate §i Sisteme sociale performante
 Sustenabilitate prin turism si cultura

e Dezvoltare urbani durabili

 Traditie si diversificare in mediul rural

Aceste domenii strategice au fost alese in urma analizelor detaliate statistice efectuate, dar si a consultirilor
parteneriale care au avut loc pand in prezent. De asemenea, tin cont si de principalele tendinte de dezvoltare
europene si nationale.

Conform Strategiei regionale pentru dezvoltare a regiunii Vest, in perspectiva anului 2030, optiunile strategice
ale Regiunii Vest trebuie si urmireascs adaptarea si modernizarea sistemului de transport la viitoarele cerinte
de mobilitate, luénd in considerare aspecte precum:

e trend-ul strategic, existent la nivel european, referitor la transport, reducerea consumurilor energetice
$i scdderea poludrii datorate activitatilor de transport si, In special, al celui rutier;

¢ adaptarea sistemului de transport la viitoarele cerinfe de mobilitate, referitoare la reducerea
consumurilor energetice si sciderea poludrii;

e cresterea sigurantei in trafic;

* prevenirea factorilor asociati dezvoltarii rapide si dezorganizate care pot afecta dezvoltarea viitoare:
aglomerarea urbana, schimbarea densitatii populatiei, cresterea duratei de deplasare.

®

1.3.5 Strategia de dezvoltare durabili a judetului Arad/ Masterplanul de transport pentru municipiul Arad

Asa cum este specificat in cadrul Strategiei de dezvoltare durabili a judetului Arad, Municipiul Arad a fost
partener cu Orasul Gyula, in proiectul ,,Dezvoltarea comuni a refelei de transport in Arad si Gyula” . Pe partea
romand s-a elaborat Masterplanul de transport pentru municipiul Arad, aprobat de CLM in anul 2011, prevede
o serie de masuri de eficientizare a traficului, pe termen mediu si lung, prin reducerea transportului auto.
promovarea transportului in comun, a transportului cu bicicletele, crearea de locuri de parcare, crearea de zone
cu limitare de viteza si extinderea zonelor pietonale. Prin proiect, cei doi parteneri, Municipiul Arad si Orasul
Gyula au urmirit realizarea de studii si planuri pentru dezvoltarea retelei de piste de biciclete in regiunea
transfrontalierd, imbunatirea conditiior de trafic si promovarea transportului cu bicicletele.

1.4 Cadrul european

Cunoscéndu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si emititor de gaze
poluante si cu efect de seri, se poate sublinia ci zonele urbane joacd un rol esential in atingerea obiectivelor
privind imbunititirea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serdasumate de Comisia
Europeand prin documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune integrarea
politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi protectia mediului, amenajarea
teritoriului, locuinge, aspect sociale ale accesabilititii si mobilitdtii, precum si dezvoltarea economici.
Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european, sunt prezentate in
ordine cronologicd in tabelul 1.1.
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Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitatii urbane-Comisia Europeani

AN DOCUMENT
2007 Cartea Verde Europeand a Transportului Urban-Spre o noud culturi a mobilitatii
urbane
2009 Planul de actiune pentru mobilitate urbana
2010 Strategia Europa 2020- O strategie europeand pentru o crestere inteligents,
ecologicé, si favorabild incluziunii

2011 Cartea alba- Foaie de parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor-

Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al
Resurselor

2013 Comunicare a Comisiei cétre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European gi Comitetul Regiunilor- Impreuna pentru o mobilitate urband
competitive care utilizeazi eficient resursele
2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana

1.2 Cartea Verde Europeana a Transportului Urban- “Spre o noui culturi a mobilitatii
urbane”

In viziunea Comisiei, cea mai mare parte a problemelor de trafic cu care se confrunti orasele europene
(poluare, blocaje rutiere, zgomot si accidente) o reprezinti folosirea excesivi a autoturismelor personale. In
mod obisnuit, chestiunile legate de managementul urban sunt supuse principiului subsidiaritatii in Uniunea
Europeand, ceea ce presupune gisirea de solutii la nivel local. Cu toate acestea, avind in vedere amploarea
problemelor din zonele urbane la nivel european, Comisia propune luarea de misuri la acest nivel, deoarece
este de pdrere ca autoritatile locale nu pot administra singure aceste probleme.
Totusi, Cartea verde stabileste agenda europeand pentru mobilitatea urbana respectdnd responsabilitatile
autoritatilor locale, regionale si nationale in acest domeniu. Comisia doreste si lanseze o discutie cu privire la
modul In care poate si permitd dezvoltarea unei noi culturi pentru mobilitatea urbani in Europa.

Cartea verde identifica 5 obiective fundamentale:
1. Orase mai putin aglomerate — In prezent marile orase sunt congestionate de traficul rutier. Pierderile

economice care au drept cauza ambuteiajele in trafic au fost evaluate la 1% din PIB-ul Uniunii Europene.
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Comisia propune ca solutii alternative la transportul rutier: transportul cu bicicleta, transport public cu
vehicule ecologice, reglementarea modalitatilor de livrare a mirfurilor in orase.

2. Orage mai putin poluate — solutii propuse: restrictionarea circulatiei auto in unele zone ale oraselor, crearea
de spatii verzi, achizitii de vehicule nepoluante, imbunatatirea infrastructurii de transport public urban.

3. Transportul urban inteligent — cu ajutorul sistemelor de control al circulatiei prin satelit (actualul GPS va fi
inlocuit in viitor de GALILEO).

4. Orage accesibile — persoanelor cu handicap, familiilor cu copii mici, facilitarea accesului in centrul oraselor
a cetatenilor de la periferie. Acest lucru presupune adaptarea mijloacelor de transport public rutier si 0 noua
viziune privind amenajarea teritoriului.

5. Transport urban mai sigur — statisticile demonstreazi ci majoritatea accidentelor de circulaie se produc in
orase. In acest context, Comisia considerd necesara adoptarea unor masuri pentru un comportament mai
sigur, imbunatatirea infrastructurii rutiere, mijloace de transport public de calitori nepoluante, pregitirea

soferilor pentru un stil de condus ecologic.

1.3.1. Planul de actiune pentru mobilitate urbani

Pentru a realiza transformarea mobilitdfii urbane, este nevoie ca factorii de decizie si autorititile
competente de la toate nivelurile de guvernare si aplice mésuri coordonate. Actiunile la nivelul UE trebuie si
contribuie la efortul comun: Planul de actiune al Comisiei privind mobilitatea urbani din 2009 a primit un
sprijin puternic din partea Parlamentului European , a Comitetului Economic si Social European , a
Comitetului Regiunilor, a statelor membre si a pirtilor interesate la nivelul Uniunii. Cele dousizeci de
initiativele din planul de actiune au fost implementate cu succes tn 2012,

Planul de actiune pentru mobilitate urban, vine in completarea Cartii Verzi si a comunicatului Comisiei
Europene, intitulat “ Un viitor sustenabil pentru transporturi: citre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si
usor de utilizat” prin care se soliciti o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si national”.

Recomandrile previzute in Planul de actiune pentru mobilitate urband, reprezinta feed-back-ul primit de la
partile interesate pe parcursul consultirilor publice ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet
cuprinzdtor de sprijin pentru autorititile locale, regionale, nationale, pentru atingerea obiectivelor de
durabilitate a mobilitafii urbane.

Pe 1ang provocirile generate de sectorul transporturilor, respective abordarea unui transport durabil din punct
de vedere al protectiei mediului ( poluare atmosfericd, emisii CO2, zgomot) si al competitivititii economice
(prin reducerea nivelului congestiei) documentul recunoaste de asemenea, ca priorititi, sinitatea cetétenilor,
nevoile persoanelor vérstnice, al celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum §i coeziunea sociala, in

general.

Aceste provocari, se regsesc concentrate in urmitoarele obiective principale:

-promovarea de politici integrate pentru a face fafa complexitétii sistemelor de transport

-optimizarea mobilitatii urbane pentru a Incuraja integrarea efectiva intre diferitele retele de transport,
-diseminarea experientelor si cunostintelor
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Recomandérile prevdzute in Planul de actiune pentru mobilitate urbani, au fost structurate in 6 teme
principale, aprobate dupa cum urmeaza:

> Tema 1-Promovarea unei politici integrate

-Actiunea 1-Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbani sustenabili
-Actiunea 2-Mobilitate urbani sustenabila si politica regional

-Actiunea 3-Transporturi pentru un mediu urban sénétos

» Tema 2-Centrarea pe cetéteni

-Actiunea 4-O platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de transport public urban
-Actiunea 5-Imbunatitirea accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa

-Actiunea 6-imbunititirea informatiilor privind clatoriile

-Actiunea 7-Accesul In zonele verzi

-Actiunea 8-O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea sustenabild

-Actiunea 9-Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii conducitorilor auto

» Tema 3-Transport urban mai ecologic
-Actiunea 10-Proiectele de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse sau emisii zero

-Actiunea 11-Un ghid online privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic
-Actiunea 12-Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizirii costurilor externe
-Actiunea 13-Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

» Tema 4-Consolidarea finantarii
-Actiunea 14-Optimizarea surselor de finantare existente
-Actiunea 15-Analiza nevoilor de finantare viitoare

» Tema 5-Schimbul de experientd si de cunostinte

-Actiunea 16-Actualizarea datelor si a statisticilor

-Actiunea 17-Crearea unui observator al mobilitatii urbane

-Actiunea 18-Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

» Tema 6-Optimizarea mobilititii urbane
-Actiunea 19-Transportul urban de marfa
-Actiunea 20-Sitemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urbana

1.3.2. Strategia Europa 2020-“O strategie europeani pentru o crestere inteligenti, ecologic si
favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020, subliniazi importanta unui sistem de transport european durabil care si contribuie
la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea explicitirii dimensiunii urbane a
transporturilor. Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse
in obiective nafionale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecdrui stat membru la indeplinirea
obiectivelor globale. Dintre acestea, obiectivul privind “ Schimbdrile climatice i utilizarea durabili a energiei,
interactioneaza cu domeniul transporturilor.

1.3.3. Cartea Albad- “Foaie de parcurs pentru un spatiu unic european al transporturilor-Citre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor®
Cartea Albd-“ Foaie de parcurs pentru un spatiu unic european al transporturilor-Catre un sistem de transport
competitive si eficient din punct de vedere al resurselor” reprezintd succesorul documentelor Cartea Albi-
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Politica europeand in domeniul transporturilor, pentru anul 2010-momentul deciziilor”, respective
comunicarea Comisiei Europene, intitulati “ Un viitor sustenabil pentru transporturi: citre un sistem integrat
bazat pe tehnologie si usor de utilizat“.Cartea Albi completeazi de asemenea, documentul intitulat “Foaie de
parcurs pentru trecerea de la o economie cu emisii reduse de carbon in 20507,
Cartea alba publicatd in anul 2011, solicit o reducere a emisiilor de CO2, generate de sectorul trasporturilor
de cel putin 60% péna &n 2050 (comparativ cu valorile inregistrare in anul 1990) in conditiile dezvoltirii
sistemului de transport global si satisfacerii nevoilor de mobilitate.
Documentul puncteazi diverse obiective referitoare la retele de transport, inclusive pentru cele din mediul
urban, pentru care se propune modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

o Injumititirea utilizarii autovehiculelor “alimentate in mod conventional “ in transportul urban pana

in 2030, disparitia lor progresivi din orase pana in 2050.
¢ Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2, in marile aglomeriri urbane péand in
2030.

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport multimodal la nivel
european dotat cu facilitati de informare, gestionare si platd precum si reducerea accidentelor rutiere st implicit
a victimelor implicate, respectiv zero decese in transportul rutier pani in 2050.
Cartea Alba identifici necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbani complexe, care si conduci la
reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect de sers, strategii rezultate in urma
unei abordari integrate, care implica amenajarea teritoriului, infrastructurd pentru modurile de transport
nepoluante ( nemotorizate) , facilitati de incércare/alimentare cu energie electrici/combustibil pentru
autovehiculele ecologice.

1.3.4. Comunicare a Comisiei ciitre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor- fmpreuné pentru o mobilitate urbani competitive
care utilizeazi eficient resursele
Comunicarea emisi in decembrie 2013 a fost transmisi institutiilor europene cu scopul de a incuraja statele
membre si ia masuri mai hotirate si mai bine coordonate.
Anexa acestui document reprezinti conceptul de Plan de Mobilitate Urband, creionat in urma unui amplu
process de consultare Intre experti in mobilitate durabili si factori interesati la nivelul Uniunii Europene.
Conceptul reflect un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbani
durabild, recomandénd adaptarea la circumstantele individuale ale statelor member si ale zonelor urbane.

“Este necesari o schimbare radicali“

®* Prezenta comunicare urmareste si solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in incercarea
lor de a solutiona problemele de mobilitate urbani. Este necesari o schimbare radicali in ceea ce
priveste modul de abordare al mobilittii urbane pentru a se asigura ci zonele urbane ale Europei se
dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabili s1 ci obiectivele pentru un sistem europen de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite,

* Este de asemenea esential si se depiseasci abordirile fragmentate i sd se dezvolte piata unici a
solutiilor inovatoare de mobilitate urbani prin abordarea unor problematici cum ar fi standardelesi
specificatiile comune sau achizitiile publice comune,

* Comunicarea stabileste modul in care Comisia Isi va consolida actiunile privind mobilitatea urbani
durabild in domeniile in care existi o valoare addugati pentru UE.

Comisia Incurajeazi totodati statele membre, si adopte masuri mai ferme si mai bine coorodonate.

1.3.5 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbani
In cadrul proiectului ELTISplus-EACI/IEE/2009/05/S 12.558822, finatat de Comisia Europeans, a fost
elaborat ghidul “Orientéri. Dezvoltarea si implementarea unui plan sustenabil de mobilitate urbana“.
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Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului $i mobilitatii urbane, precum {i altor actori
implicati In dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbani durabili. Acesta face referire la o
bazi de date solida cu exemple de bune practice, ilustrdnd modul curn au fost abordate in practics activititile
de dezvolatre si implementare ale planului.

“Spre deosebire de abordirile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetéfenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre
diferite niveluri de autoritate si intre autorititile invecinate*

Sintetizdnd cele prezentate mai sus, rezultd cd in ultimii ani, Comisia Europeani a promovat in mod active
conceptul de planificare a mobilititii urbane durabile. Initiative finantate de Uniunea Europeani, au reunit
parti interesate cu scopul de a analiza abordérile actuale, de a discuta aspect problematice si de a identifica

practicile optime de planificare.

Existd un consens larg in legitura cu faptul ca, planificarea mobilititii urbane durabile contribuie la cresterea
calitétii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de transport in orase.

In accord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport viitoare trebuie s 1l aiba modurile de
transport durabile-transportul public, pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin
poluante, precum fi transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui s aplice diferite masuri pentru

a promova utilizarea acestor moduri.
Astfel, planurile de mobilitate urbana durabila, au castigat importanta pe scena europeand, diferentierea intre
statele member din acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.

1.4  Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economici, sociali si de cadru natural din documentele de
planificare ale UAT-urilor
1.4.1. Planul Urbanstic General al Oragului Curtici- PUG

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si rispunde
programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun unitatea administrativ
— teritoriald de bazd. Acest document se elaboreazi cu scopurile: -Stabilirii directiilor, prioritifilor si
reglementirilor de amenajare a teritoriului §i dezvoltare urbanistici a localititilor;

-Utilizérii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functionirii urbanistice;
-Precizarii zonelor cu riscuri naturale;
-Evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul localititii;

-Cresterii calitdtii vietii, cu precddere in domeniile locuirii si serviciilor; Fundamentirii realizarii unor
investitii de utilitate publici;

-Asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si autorizatiilor de
construire;

-Corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Orasului Curtici, a fost elaborat in anul 2006 si se are in vedere actualizarea
acestuia prin corelarea cu Planul Urbanistic Zonal si Planul Urbanistic Industrial nepoluant al orasului
Curtici, care se afla pe listele de prioritati ale autoritatii locale.

PMUD a luat in calcul propunerile anticipative de dezvoltare din PUG, care raspund unor probleme
privind mobilitatea actuald, sau in cazul in care acestea joaca un important rol strategic, respectiv:
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Construirea unor piste de biciclete

Continuarea asfaltirii strizilor

Construirea unor drumuri ocolitoare

lluminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni

Statii de incércare pentru autovehicule nepoluante

Reabilitarea gi modernizarea cailor de acces

Dezvoltarea infrracturii pentru persoanele cu grad ridicat de vulnerabilitate locomotorie
Amenajarea de locuri de parcare si amplasarea de mobilier urban

e I N

1.4.2. Strategia de Integratii Dezvoltare Urbani a Orasului Curtici

Strategia de dezvoltare reprezinti documentul cadru fundamental pentru perspectiva de dezvoltare a
oragului Curtici.
Strategia cuprinde o analizi a potentialului socio-economic a UAT-ului Curtici , stabilind in final o prioritizare
a investitiilor pana in anul 2030, care vor contribui la dezvoltare economicé a orasului. Viziunea strategica a
orasului Curtici reprezinta crearea unui loc in care oamenii vor si tréiascd, o comunitate uniti si sigur, cu un
viitor de crestere echilibrata si oportunitdti in care cetifenii sunt auziti si luati in considerare iar mediul
inconjuritor este respectat.
De aceea, considerdm c3 Strategia de Integrati Dezvoltare Urbani a Oragului Curtici, reprezinti
documentul strategic de planificare cel mai important, a cirui coerenti trebuie urmata si transpusi
prin Planul de Mobilitate Urbani.

Conform capitolului “VIL.PLAN DE ACTIUNE DURABILA- OBIECTIVE STRATEGICE 2021-2030”
din Strategia de Integratd Dezvoltare Urbani a Oragului Curtici, se identifici urmitoarele prioritati, al ciror
accent cade pe componenta mobilititii urbane:

SECTOR 2-INFRASTRUCTURA/MOBILITATE URBANA

Politica 2.1. Extinderea §i modernizarea infrastructurii rutiere

Masuri

% Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a orasului Curtici, care face legitura dintre Zona Libera

Curtici si drumul Curtici-Macea (709B) avand ca scop administrativ si comunitar decongestionarea
traficului din oras, in special a traficului greu, care provoacd la acest moment o poluare accentuati
si timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului, ct i cresterea gradului de
siguranti in trafic a cetitenilor.

% Construirea legiturd Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici) avand ca
scop devierea totald a traficului din oras, in special a traficului greu, care provoaci la acest moment o
poluare a aerului i fonicd accentuat si timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale
orasului, cét §i cresterea gradului de siguranti in trafic a cetétenilor,

* Construirea pistelor de biciclete in intravilanul UAT Oras Curtici, asigurand astfel conditii mai bune
pentru cetétenii care folosesc acest tip de mijloc nepoluant de transport, delimitdnd astfel si reteaua de
transport dedicata bicicletelor fatd de cea auto, contribuind de asemenea la siguranta participantilor in
trafic.

% Infiintarea si construirea a 3 statii de autobuz in zona gdrii orasului Curtici, pe traseul Curtici-Séntana,
respectiv pe str. Grénicerilor, pe strada 1 Decembrie (zona “Cruce”), strada Alba lulia- Sase Vanitori.

27



>

¢ Continuarea asfaltarii tuturor strizilor din oragul Curtici, strézile: Mirisesti, 1.L.Caragiale,
T.Vladimirescu, Ghioceilor, I.R.§irianu, Eminescu, G.Cogbuc, Vasile Goldis, Aurel Vlaicu, Stefan cel
Mare, Ciocérliei, Revolutiei, Privighetorilor, Timis, TArnavelor
Amenajare parcare str. Horea — de la intersectia cu str. Revolutiei pand la Piata Agroalimentars
Amenajare parcare str. Revolutiei - intrare secundar Piata Agroalimentara
Amenajarea $i modernizarea zonei centrale a orasului Curtici
Amenajare parcéri str. Jon Metianu (zona cuprinsa intre pasjul CFR si str.1 Decembrie, str. Oltului,
Muresului si Albina)
SECTOR 3. SERVICII PUBLICE
Politica 3.1. Dezvoltarea serviciului de transport
Programul 3.1.1. Aprobarea Planului Urbanistic General (PUG) si a Regulamentului Local de
Urbanism (RLU)
Masuri:
% Actualizarea Planului Urbanistic General.
¢ Elaborarea Planului Urbanistic Zonal
Programul 3.1.2. Amenajarea de zone de agrement si piste pentru biciclisti
Masuri:
% Reabilitarea zonelor de agrement existente;
% Crearea de noi zone de agrement;
% Crearea unui plan de piste pentru biciclisti, precum si a spatiilor de parcare aferente;
% Amplasarea unor puncte pentru parcarea bicicletelor, securizate cu camere video.
Programul 3.2.2 Cresterea sigurantei rutiere
Misuri:
< Realizarea unui sistem integrat de management al traficului pe ciile de circulatie;
% Modernizarea spatiilor de refugiu;
% Modernizarea sistemului de indicatoare rutiere si de orientare;
% Modernizarea sistemelor de siguranti a traficului (marcaje, parapeti de protectie etc.);
% Implementarea de masuri asupra infrastructurii rutiere pentru a creste siguranta pietonilor.
% Elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbani
% In zonele de circulatiei ale unitafilor de invétdmént , crearea un sistem public de transport al copiilor
de la domiciliu spre unititile de invatimant si de la unitatile de invatdmant spre domiciliu;
% lluminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni, iluminarea pe timp de noapte a zonelor
acoperite de camerele de luat vederi pentru a creste calitatea imaginilor oferite de acestea pe timp de

9, * - 9.
LSO O X ”nr

noapte.
SECTOR 4. MEDIU-TRANZITIE VERDE
Politica 4.1 imbunﬁtigirea managementului privind protejarea mediului
Programul 4.1.1. Extinderea si dezvoltarea componentelor de ,, TRANZITIE VERDE”
Masuri:

% Instalarea de statii de Incircare vehicule-electrice In anumite puncte cheie din oras ;

% Achizitionarea a 2 autovehicule electrice destinate pentru transportul elevilor de pe raza oragului
Curtici, Macea, Sdnmartin si o autoutilitard pentru Centru de zi pentru persoane varstnice;
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¢ Dotarea Politiei Locale Curtici cu biciclete, scutere electrice s a unei autospeciale de patrulare cu
propulsie electrica.

SECTOR 8. SERVICII SOCIALE
Masuri:

** Dotarea cu automobile adaptate persoanelor cu diverse grade de dependents, a centrelor aflate in curs
de infiintare, digitalizarea si dotarea tehnici corespunzitoare ;

** Achizitionarea unui automobil adaptat persoanelor cu dizabilitati, care si deserveasci serviciile aflate
in curs de infiitare, precum si a unuia care si faciliteze activitatea in teren, componentd principali in

procesul de asistentialitate

IL. Analiza situatiei existente

1.1 Contextul socio-economic
1.1.1 Asezare geografici
Orasul Curtici este amplasat in partea vestici a judetului Arad si este cel mai important punct de legaturi pe
calea feratd cu Europa centrald si de vest al Romaniei. Teritoriul administrativ se intinde pe o suprafata de
circa 7265-hectare in Campia de Vest, cAmpie ce este caracterizati in zona oragului de nisipurile grindurilor
formate de vechile brate ale Muresului.
Teritoriul administrativ-teritorial al orasului Curtici este delimitat astfel:
= lanord cu Ungaria si Macea,
% la est cu satul Andrei Saguna,
< la sud cu Sanpaul si Sofronea,
% la vest cu Dorobanti.

Totodaté, orasul Curtici face parte din Regiunea de Dezvoltare Vest, regiune creatd in baza Legii 151/1998 prii
asocierea voluntara a judetelor Arad, Timis, Caras Severin, Hunedoara, asociati in vederea indeplinirii obiectivelo
de baza ale politicii de dezvoltare regionald in Romania in contextul adaptirii adecvate la politicile Uniuni

Europene.

Oragul Curtici, se afl3 situat la o distanti de 17 km de municipiul Arad §i este cel mai mare punct vamal pe cal
feraté din vestul Romaniei. De asemenea, beneficiaza de un acces facil in ceea ce priveste punctele de frontiers p
cale rutierd si aeriand. Cele mai apropiate puncte de frontiers pe cale rutierd sunt: localitatea Turnu la o distanti dq
23,2 km fafd de Curtici, orasul Nadlac la o distant de 68,8 km si Viérsand, la o distantd de 52, 3 km. in ceea c
priveste accesul pe cale acrian, acesta este asigurat de citre Aeroportul International Arad, care asiguri transportu
pentru céldtori si marfuri catre destinatii din tara si din strdindtate, dar si de Aeroportul Timisoara.

g e

Din punct de vedere al accesibilititii, oragul Curtici este situat in apropierea a doui importante drumur
europene: E 671 (drumurile nationale principale DN 69 si DN 79) pe directia Nord-Sud $1E 68 (DN 7 si DN 7E
pe directia Est-Vest, municipiul Arad aflat in proximitatea Curticiului fiind localizat chiar la intersectia acesto
drumuri europene si are statutul de cel mai important nod rutier din Vestul farii, parte a Coridorului IV de transpor
paneuropean, care leagd Europa de Vest de Europa de Sud-Est si Centrald, ceea ce implica avantaje social
economice ale localizirii geografice, deosebit de importante ale orasului Curtici.
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Principala cale de transport in oragul Curtici, este rutierd: prin intermediul drumului de important3 judeteana
DJ709B: Arad — Sofronea — Curtici — Macea — Sinmartin — Griniceri — Frontierd Ungaria.

In ceea ce priveste incadrarea in refeaua nationald de localitdti, orasul Curtici este un oras de rang III, situat
distante relativ reduse fati de centre urbane precum: Timigoara — polul de crestere al Regiunii Vest, la 74 km, Orade
—104 km, Deva — 206 km, ceea ce a determinat si influentat, alaturi de pozitia geografics, dezvoltarea sa economic:
Mai mult, Curticiul este situat ]a o distantd de 595 km de Bucuresti, 226,4 km de Belgrad, 281,8 km de Budapest
si 517,1 km de Viena, beneficiind de o buni accesibilitate gi conectivitate la nivel european. Atat pozitia geografic:
cét si trecutul istoric al zonei au creat o legéturd importanté intre oragul Curtici si localitatile din Europa Central:
influentdndu-i cultura, comertul si specificul economic.

1.2.2 Caracteristici demografice

In ceea ce priveste populatia dupa domiciliu, potrivit datelor privind recensdmantul din 2011 eliberate de ciitre
Institutul National de Statistica, ultimul recensimént national, orasul Curtici are un numar de 7453 locuitori
stabili, in scidere fafd de numérul locuitorilor de la recensdmaéntul din 2002 cénd erau 8043 locuitori, impértiti
astfel:

CURTICI ANUL 2011
Total 7483

Masculin 3572

Oras Curtici Feminin 2881

Sursa: Directia Judeteani de Statistica Arad

Populatie total stabila*

8000

|

|

2T

. 6000 17

l a000 1~

| 2000+

0¥ — _-
| ORASUL  TOTAL MASCULIN FEMININ
| CURTICI

|

Sursa: Directia Judeteani de Statistici Arad

Conform acestui recensamént, populatia orasului Curtici se ridicd la 7.453 locuitori, insd avind in vedere ci
in decursul anului 2022 se va realiza recensdmantul national al populatiei, datele vor fi reactualizate si mult

mai certe.
Pe intreg teritoriul discutat populatia este multiculturald: roméni, maghiari si romi.
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Concentrafia de populatie indica si importanta relativi pe care oragul o are pentru zona de proximitate. Din
punct de vedere al compozitiei etnice, locuitorii orasului Curtici sunt romani (79%), principalele minoritati
fiind cele de romi (9%) si maghiari (3%). Pentru 8,92% din populatie nu este cunoscuti apartenenta etnica.

Componenta etnica a orasului Curtici

H Romani @ Maghiari # Romi
B Ucraineni B Germani ® ltalieni

# Informatie nedisponibila

0% 0% ~ 0% 0%

%
9%__‘
39 SR\

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (72,56%), dar existd si minorititi de
baptisti (7,18%), penticostali (5,21%), romano-catolici (3,58%) si adventisti de ziua a saptea (1,89%). Pentru
9,03% din populatie nu este cunoscuti apartenenta confesionali.

0% ‘
0% 0% m Ortodoxa

® Romano-catolica
# Reformata

® Penticostala
0%
W Greco- catolica

Conform “ACTUALIZARE PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI JUDETEAN ARAD
ETAPAI: STUDII FUNDAMENTARE PROGNOZA PRIVIND EVOLUTIA POPULATIEI IN JUDETUL
ARAD”:

- densitatea populatiei in orasul Curtici este de aproximativ 120 locuitori/km2
-orasul Curtici inregistreaza o crestere a populatiei de Curtici 1,7%
-indicatorul pe varste n oragul Curtici, fnregistreazi valori subunitare, cu alte cuvinte numarul de tineri este

mai mare decét cel al vérstnicilor
-in varianta optimista de prognoza cel mai putin marcate de sciderea populatiei vor fi oragele Pecica si Curtici,
care vor pierde acelagi procent de populatie, atit pani in 2040, cét $1 pana in 2060 (14% in medie, fata de anul
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reper); Insa orasul Curtici va raméne la categoria IV de localitati, conform incadrérii din anul reper, asa cum
rezultd din tabelul de mai jos.

Tabel privind Evolutia numiirului de UAT pe categorii de mérimi de populatie, in varianta de prognozi 2040,
comparativ cu anul de referinti 2019

Categorii de Anul 2019 Prognoza 2040 Prognoza 2040 Prognoza 2040
populatie la nivelul varianta medie varianta optimistd  varianta
uat din judetul pesimista
Arad

V. 10500 - 20000 4 3 3 3

IV.  5001-10000 11 10 11 9
(Curtici)

I1I. 2501-5000 33 19 20 19

11. 1000-2500 25 29 27 30

L. sub-1000 4 16 16 16

Total UAT 77 77 77 77

Sursa: Proiectarea populatiei Roméniei in profil teritorial pand in anul 2060, INS, calcule personale

1.2.3 Economia locald — Profilul economic al orasului Curtici
Ecografia operatorilor economici care isi desfdsoard activitatea in orasul Curtici, fiind unii dintre principalii
actori de sustinere ai bugetului unitatii administrative teritoriale, se caracterizeazi conform tabelului de mai

jos:
Nr.crt. | Denumire_persoana CUI Impozite si o | Obiectul de Nr.
juridica activitate angajati
taxe platite
|
1 SA COMBINATUL 1714890 | Impozit cladiri, teren, | cultura vegetala si 160
AGROINDUSTRIAL auto, taxa firma crestere animala
CURTICI
2 SC IAC CURTICI SRL | 6786080 Impozit cladiri, teren, | cultura vegetala si 45
auto crestere animala
3 'SC LAGERMAX 9449810 | Impozit cladiri, teren, | transporturi | 260 |
AUTOTRANSPORT auto, taxa firma rutiere de marfuri
| SRL
L | — —_
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4 | sC COINDU 16853918 | Impozit cladire, auto, | industria textila 1080
ROMANIA SRL taxa teren, taxa firma
5 SC GUZTRANS SRL 16463320 | Impozit cladiri, teren, transport marfuri 43
auto, taxa firma
6 | SC TERMOSTAMPI 17697663 | Impozit cladiri, taxa productie mase 90
SRL teren, auto plastice
7 SC VALVETEK SRL 15236345 | Impozit cladire, auto, | productie piese 45
taxa curte
8 SC LAGERMAX 15652380 | Impozit cladiri, teren, | constructii 14
ROMANIA SRL auto, taxa curte, taxa rezidentiale
firma
9 SC RAILPORT ARAD | 19199223 Impozit cladiri, teren, | manipulari 80
SA auto, taxa firma
10 SC TRADE TRANS 23871750 | Impozit cladiri, teren, | depozitare 22
TERMINAL SRL auto, taxa firma

Sectorul agricol este preponderent in activitatea din teritoriul orasului Curtici, atat Inainte de 1989 cit si
In prezent. Odat3 cu restructurarile ce intervin in unitdtile industriale si cu profil de productie agricold, mare
parte din populatia activeazi in agricultura, ajungénd la cca 30% din populatia orasului.
Principalele unitati de productie agricola din teritoriul Curticiului sunt:

* Combinatul Agroindustrial Curtici SA cu 4022 ha in folosinti;

* SC Agrozooservice SRL CU 450 ha in folosinti;

SC Agrotucudean SRL cu 230 ha in folosint3;
SC Agrodon Prod SRL cu 320 ha in folosint3;
SC Balin Agro SRL cu 85 ha in folosint3;

SC Genadagro SRL cu 200 ha in folosinta.

2. Reteaua de transport
2.1 Reteaua rutieri/stradali
Schema dupi care este organizati reteaua principald de trafic din Orasul Curtici este una de tip radial, cu 4
direciii principale (DJ709B - spre Arad, DJ709B - spre Ganiceri (frontiera de stat cu Ungaria) DJ 792C — spre
Santana - Pnacota; DJ 792 C — spre Turnu (frontiera de stat cu Ungaria); iar circulatia are tendinta de a se
concentra pe citeva artere majore care traverseazi zona centrali a orasului.
Accesul citre Oragul Curtici se poate face pe reteaua de drumuri judetene prin Drumul Judetean DJ709B
(Arad- Curtici — Macea- Graniceri — Frontiera de stat Ungaria) care strabate orasul pe directia sud — nord sipe
drumul judetean DJ792C Buteni — Pancota - Santana — Curtici — Dorobanti — Frontiera de stat Ungaria) care
strabate orasul pe directia est — vest.
Cele doua céi majore de circulatie rutiers se intersecteazi in centrul orasului.
Accesul pe cale ferata se face la nivel national la si de la toate orasele importante prin intermediul caii ferate
Magistrala 200), Magistrala 200: Curtici - Arad - Simeria - Sibiu - Bragov - Bucuresti. Cei 10 km de cale ferati
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ce strdbat UAT Curtici prezintd o infrastructurd modernizattd cerintelor actuale de trafic si vitezi si cu
sigurantd Tn punctele de intersectie la nivel cu ciile rutiere.
In ceea ce priveste reteaua stradala, Priméria Curtici detine o bazi de date create conform PUG al orasului
Curtici continénd figele caractersitice ale strazilor, conform tabelului de mai jos:

[ Lungimea,conf Lungimea
Nr.crt | Denumirea strazii masuratori Latime | Suprafata totala
1 1 DECEMBRIE 1918 (2970m) m m mp 2970
(Revolutiei-ies. Sintana) 2299,00 6,00 13,794
(Revolutiei -Metianu)) 376,00 6,00 2256,00
(Metianu -Granicerilor) 170,00 6,00 1020
(Granicerilor-Garii) 125,00 6,00 750
2 11 IUNIE 368,00 4,00 2208 490
3 6 VANATORI (915 m) ' 1000
(1 Decembrie-Horia) 332,00 6,00 1992
(V.Tepes-Crisan) 153,00 6,00 918
(Crisan-Closca) 153,00 6,00 918
(Closca-Horia) 141,00 6,00 846
(V.Tepes-A.lulia) 136,00 6,00 816
4 ALBAIULIA (1350 m) 1350
(Zona CFR-I.Creanga) 218,00 6,00 1308
(I.Creanga-Revolutiei) 171,00 6,00 1026
(Revolutiei-St.cel Mare) 170,00 ' 6,00 1020
(ST.CEL Mare-losif Vulcan) 791,00 6,00 4746
5 ALBINA 111,00 4,00 444 116
6  A.LCUZA 420,00 | 420
7 ATELIERULUI  (390m) 390
(C.Brincoveanu-Atelierului) 290,00 _4,00 1160 |
" (Atelierului-CFR) | 100,00 4,00 400
8 AUREL VLAICU (891m) |‘ 1076
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(1 Decembrie-V.Goldis) 13,00 | 4,00 524
(Closca-V.Goldis) 322,00 4,00 1288
(Closca-Crisan) 151,00 4,00 604 |
(V.Tepes-Crisan) 150,00 4,00 600
(v.Tepes-A.Iulia) 137,00 4,00 548

9 AVRAM IANCU (875 m) 936
(Granicerilor-Saguna) 376,00 6,00 2256
(A.Saguna-Revolutiei) 171,00 6,00 1026
(Revolutiei-T.Vladimirescu) 173,00 6,00 1038
(T.Vladimirescu-Daciei) 155,00 6,00 930
BOGDAN PETRICEICU

10 HASDEU 233,00 4,70 1095 230

11 BISERICII (1014m) 1014
(Metianu-Revolutiei) 385,00 4,00 1540

12 BUCEGI (230m) 230
(Romanilor-1 Decembrie) 128,00

13 Constantin Brancoveanu 863,00 6,00 5178 1002

14 CAMPULUI 421,00 4,00 1684 590

15 CARAIMAN 435,00 4,00 1740 410

16 CIOCARLIEI 121,00 4,50 545 130

17 CLOSCA (2063 m) 2738
(Metianu-Revolutiei) 369,00 5,00 1845 4{
(Revolutiei- St.cel mare) 294,00 5,00 1470
(ST.CEL Mare-V.Lucaci) 1311,00 5,00 6555
(I.Vulcan-11 Tunie) 89,00 5,00 445 J

18 COCORILOR 235,00 235

19 CRISAN (1986 m ) 1976 |
(I.Creanga-Revolutiei) 229,00 4,00 916
(Revolutiei-losif Vulcan) 1086,00 4,00 4344
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(Closca-Cocorilor) 671,00 4,00 2684
20 DACIEI 949,00 4,00 3796 934
21 DOROBANTILOR 510,00 4,00 2040 548
22 DUNARII 449,00 4,00 1796 544
23 DEPOUL C.F.R (GARA CFR) 472,00 472
24 GEORGE COSBUC 341,00 4,00 1364 370
25 GHIOCEILOR 620,00 4,00 2480 620
26 GRANICERILOR (1219 m) 1282
(Bisericii-T.Vladimirescu) 608,00 6,00 3648
(T.Vladimirescu-V.Alecsandri) 611,00 6,00 3666
27 HORIA (1066 m) 1428
(Revolutiei-St.cel Mare) 274,00 5,50 1507
(St.cel Mare-A.Vlaicu) 229,00 5,50 1260
{(Aurel Vlaicu-G.Cosbuc) 563,00 5,50 3097
JON LUCA CARAGIALE (551
28 | m) 590
(Granicerilor-A.Saguna) 380,00 4,00 1520
(A.Saguna-M.Viteazu) 171,00 4,00 684
29 ION RUSU SIRIANU 577,00 4,00 2308 600
30 ION CREANGA (820m) 6,00 820
A lulia-Privighetorilor) 430,00 6,00 2580
(Closca-A Julia) 390,00 6,00 | 2340
31 | IOSIF VULCAN 475,00 470 | 2233 492
32 | LIBERTATII 535,00 4,00 2140 614
33 LINISTII E0,00 4,00 560 172
| 34 | LIVEZILOR ] 251,00 500
35 MARASESTI (563 m) 600
(Revolutiei-M.Viteazu) 203,00 4,50 914
(M.Viteazu-Metianu) 360,00 4,50 1620




36 MATEI BASARAB (659m) 676
531,00 3,70 1965
128,00 3,70 474
MITROPOLIT ION METIANU
37 (1683m) 1736
(IL.Caragiale-V.Alecsandri) 300,00 5,00 1500
(I.L.Caragiale-A.Iancu) 113,00 5,00 565
(A.Jancu-Closca) 1270,00 5,00 6350
38 MIHAI EMINESCU 569,00 4,70 2674 580
39 MIHAI VITEAZU 565,00 4,00 2260 576
MITROPOLIT ANDREI
40 SAGUNA(1185 m) 1140
(1 Decembrie- Bisericii) 116,00 4,10 476
(1 Decembrie -Marasesti) 1069,00 4,10 4383
41 MOTILOR 230,00 4,00 920 220
42 MURESUL 110,00 3,50 385 110
43 NICOLAE FILIPESCU 988,00 4,00 3952 1074
44 | OLTUL 82,00 3,50 287 68
45 PETRE ISPIRESCU 193,00 200
POET ANDREI MURESAN
46 (523 m) 600
(Granicerilor-Metianu) 174,00 4,00 174
B (Metianu-A.Saguna) 171,00 4,00 684
— (A.Saguna-Revolutiei) 178,00 4,00 712
47 PRIMARIEI (1107 m) 1162
(Granicerilor-Metianu) 171,00 6,00 1026
" (Metianu-A.Saguna) 171,00 6,00 1026
- (A.Saguna-Revolutiei) 178,00 6,00 1068 o
[ (Revolutiei-A.Vlaicu 587,00 6,00 3522
48 PRIVIGHETORILOR 725,00 5,50 3988 716
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49 | RANDUNELELOR (850 m) 300
(Alba Iulia- limita intrav) 427,00 5,50 2349
(Cimpului-Rindunelelor) 184,00 4,00 736
(Rindunelelor- ) 239,00 4,00 956
in jurul baltii

50 | REVOLUTIEI (2735m) 2735
(V.Alecsandri-Alba Iulia) 2375,00 6,00 14,250
(Alba Tulia-Timisului) 118,00 6,00 708
(Tirmavelor-Timisului) 121,00 6,00 726
(Tirnavelor-Privighetorilor) 121,00 6,00 726

51 ROMANILOR 191,00 4,20 802 214

52 SERELOR 187,00 4,00 748 192

~ 53 | STEFAN CEL MARE (1319m) 1096
(1 Decenbrie-V.Goldis) 78,00 4,70 367
(Crisan-V.Goldis) 497,00 4,70 2336

) (Crisan-V.Tepes) 153,00 4,70 719

| (V.Tepes-Tirnavelor) 463,00 4,70 2176
Tirnavelor-Privighetorilor) 128,00 4,_70 602

54 TACHE IONESCU (1279 m) 1382
(Dorobantilor-Graniceri) 124,00 4,00 496 :

| Granicerilor-Metianu 191,00 4,00 764
o (Metianu-A.Saguna) 171,00 4,00 684
" (Andrei Saguna-M.Viteazu) 172,00 4,00 688 =
| (Revolutiei-M.Viteazu) 133,00 4,00 532
] (Revolutiei-T.Vladimirescu) 133,00 4,00 532
(T.Vladimirescu-Daciei) : 198,00 4,00 792
- (Daciei-N.Filipescu) 157,00 4,00 628 )
B TUDOR VLADIMIRESCU
55 (1337 m) 1352
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(Revolutiei-A.Saguna) 174,00 4,30 748
(A.Saguna-Metianu) 171,00 4,30 735
(Metianu-Graniceri) 177,00 4,30 761
(Revolutiei-Caraiman) 815,00 4,30 3505
56 TEILOR 400,00 400
57 TARNAVELOR 672,00 4,70 3158 716
58 TIMISULUI 635,00 4,00 2540 716
59 UNIRIT 490,00 4,00 1960 614
VASILE ALECSANDRI (1582
60 m) 1782
(Revolutiei-M. Viteazu) 415,00 4,10 1702
(Revolutiei-Metianu) 367,00 4,10 1505
(C.Brincoveanu-Metianu) 800,00 4,10 3280
61 VASILE GOLDIS (597 m) 2258
(Livezilor-11 Iunie) 214,00 4,00 856
(Lucaci- 11 Iunie) 80,00 4,00 320
(I.R.Sirianu-V.Lucaci) 152,00 4,00 608
(M.Eminescu-1.R.Sirianu) 151,00 4,00 604
62 VASILE LUCACIU 706,00 4,00 2824 680
63 VIORELELOR 590,00 4,00 2360 600
64 VLAD TEPES (1313 m) 1450
(Revolutiei-St.cel Mare) 323,00 4,00 1292
(St.cel Mare- 1.Vulcan) 761,00 4,00 3044
(I.Creanga-Revolutiei) 229,00 4,00 916
65 | ZORILOR 250,00 ! 390
66 VIRGIL IOVANAS 500,00 500
67 AUGUSTIN DOINAS 560,00 560
68 REGELE FERDINAND 230,00 230
69 IOAN SLAVICI 290,00 290
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70 [ IULIU MANTU 270,00 270

71 | ION BRATIANU 260,00 260

72 | INDEPENDENTEI 240,00 240
NELU ARISTIDE 1

73 | DRAGOMIR 240,00 240

74 | REGINA MARIA 230,00 230 |
TOTAL 56444

in ceea ce priveste fluenta circulatiei pe reteaua stradala existents in orasul Curtici, incd sunt prezente cteva
disfunctii majore: uzura imbréicémintilor asfaltice; lipsa unor imbracaminti carosabile permanente corelati cu
deprofilarea pe suprafetele carosabile impietruite sau din padmént; incomodari intre diferitele tipuri de
circulafie - intre circulatia autovehiculelor si circulatia atelajelor trase de cai (cirute), intre circulatia auto si
cea pietonald, dar si a bicicletelor.

Reteaua stradald cuprinde toate tronsoanele de infrastructura ce deserveste circulatia locald. In functie de
intensitatea traficului rutier sustinut, strizile se pot clasifica in patru categorii si anumestrazi de categoriile I,
IL, 1T si IV. Conform Norma tehnica” din 27/01/1998, Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din
06/04/1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, strizile urbane sunt clasificate

astfel:
strazile de categoria I - magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe

directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de legiturd cuacest drum, avand
minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv,

L. strézile de categoria a II-a - de legaturd - asigura circulatia majors intre zonele functionale si

de locuit, avind 4 benzi de circulatie,

. strézile de categoria a III-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale sile dirijeazi
spre strdzile de legéturd sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie,

L strézile de categoria a IV-a - de folosintd locala - asigurd accesul la locuinte si serviciicurente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Caracteristicile tehnice prescrise de norme, aferente fiecirei categorii de stradd sunt detaliatein tabelul de

mai jos.
Conditii tehnice de proiectare
Categori Viteza Intensitatea Numa Litime Litimea  Distanta minim3 Distanta minima
eStrada de traficuluiin  rde abenzii carosabil  normali dintre normali dintre
proiecta  autoturisme benzi (m) a(m) intersectii la intersectii la acelasi
re (vehicul-etalon acelasinivel (m): nivel (m): relatii
(km/ord) ori si bandi) relatii stinga- numaidreapta
dreapta
1 60 Foarte intensa 6 3,30 21 800 200
>600 si intensa
I 50-60 Intensa: 360- 4 3,50 14 500 100-150
600
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nr 40-50  Medie: 160-360 2 3-3,50 6-7 200 50

Redusa: 30-
v 25 160 si Foarte 1 3-3,30 3-3.30 Sub 100 25
redusd ~sub 30

Capacitatea de circulatie a strazilor

1. 6 benzi 11. 4 benzi I11. 2 benzi
60 50 40 30 60 50 40 30 50 40 30

Capacitatea de circulatie cu flux discontinuu N, in Vt/h

1000 3600 4000 4500 5000 2400 2700 3000 3350 1300 1450 1600
900 3400 3000 4400 4900 2300 2600 2950 3250 1250 1400 1550
800 3300 3800 4300 4800 2200 2500 2850 3200 1200 1350 1500
700 3200 3600 4100 4700 2150 2400 2750 3100 1150 1300 1450
600 3000 3400 3800 4550 2000 2300 2550 3050 1100 1200 1400
500 2500 3150 3500 4200 1700 2100 2300 2800 1000 1100 1350
400 2050 2700 2900 3600 1400 1800 1950 2400 850 900 1150
300 2000 2050 2350 2900 1100 1400 1550 1950 650 750 900
200 1150 1400 1800 2250 750 950 1200 1500 450 550 700
100 700 800 1100 1300 450 550 750 950 250 350 450

In Orasul Curtici mu existd pind in prezent o clasificare a strizilor conform ,Normi tehnici” din
27/01/1998, Publicat In Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind proiectarea si
realizarea strazilor in localititile urbane. In orasul Curtici nu exista strizi de categoria I si II. Majoritatea o
reprezintd cele de categoria III, colectoare secundare. Strizile care se suprapun peste traseul drumurilor
Judetene, fac parte din categoria III, colectoare principale avand rolul de a asigura circulatia majord intre
zonele functionale si de locuit.
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DRUMURI IN AFARA LOCALITATILOR RETILEIDE DRUMURI IN LOCALITATI {(STRAZI)
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Sursa : Corelarea legéturilor retelei de drumuri publice din Roménia

Ulterior analizei modelului de transport, va fi posibila realizarea si clasificarea pe categorii astrazilor din
Curtici din punct de vedere a intensitétii traficului.
Reteaua de drumuri se suprapune peste reteaua de strizi, stabilind ierarhia retelei rutieredupa cum se

poate observa In imaginea de mai jos.
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Conform legislaiei in vigoare, drumurile judetene DJ709B si DJ792C fsi pastreazi categoria functionald

din care fac parte, fiind considerate fara intrerupere in traversarea orasului, servind §i ca strdzi, corelarea
legaturilor retelei de drumuri publice din afara localitatilor cu cele din localititi. Modificarea traseelor
acestora in traversarea localitatilor, precum si lucrarile de realizare, modernizare si reparare a acestora se fac
in conformitate cu legislatia in vigoare.
In prezent, reteaua de cai de comunicatie de pe raza orasului Curtici cuprinde pe l4nga strizile care se
suprapun peste traseul drumului national si comunal, strézi din interiorul localitatii, n lungime totala de 56,4
km, amanajate in diferite variante din punct de vedere a imbracamintii : asfaltate, balastate sau drumuri din
pamant.

Analiza critica a infrastructurii de circulatie rutiera
Conform documentelor oficiale disponibile la autoritatea locala sintetizim urmitoarele aspecte privind
reteaua stradald a oragului Curtici:

PROFILE TRANSVERSALE CARACTERISTICE PENTRU DRUMURILE PROPUSE
PE TRASEE NOI SI PENTRU REABILITARE
cote minimale

STRAZI DE CATEGORIA A IV-A. CU SENS UNIC

STRAZI DE CATEGORIA A HI-A
(PENTRU STRAZILE €U DECLIVITATE MARE)
Pt} e
... : et L
AT, ;‘
i 74 ; e
ﬁf AT e A
R L o i
AETRLL v
‘} o 507
i A
TV i i 11

piita h

iy
!—f.ﬁﬁi‘,.

3
-”..ﬂ:er.C ot 6.0
RIS

Orasul Curtici beneficiazd de o refea stradala care include 74 strazi (conform fiselor strizii transmise
de Primarie).
Reteaua stradala este dezvoltata corespunzitor situatiei geografice si tesutului urban format.
Aceasta este dezvoltata longitudinal, preponderent in lungul drumurilor judetene. In centru se afls un nucleu
dens.
Starca fizicd a strézilor este variatd iar dupad caracteristicile de structurd ale strazilor: tip
imbracaminte, starea de viabilitate, gradul de modernizare, capacitatea portantd, etc. se poate spune ci nu
existd o bazd de date actualizatd. Clasificarea strizilor in functie de elemente geometrice ale strizilor:
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caracteristicile profilurilor transversale, latimile pértii carosabile, a trotuarelor si zonelor verzi, distantele la
fronturile cladite sau la limitele de proprietati, amplasarea retelelor tehnico- edilitare, a plantatiilor, stalpilor,
etc. este de asemenea importantd. O astfel de bazi de date se poate crea, gestiona si tine la curent, cel mai
facil folosind platforme GIS, ceea ce la momentul prezent este doar in faza de studiu la nivelul orasului.

Totusi, existd o bazéd de date cuprinzénd fisa strézilor-conform PUG, cu un inventar al dotirilor i
elemente geometrice (1dfimile medii in profil transversal ale strazilor din oras), cunoscute si prezentate de
cétre beneficiar.

Circulatia biciclistilor, aceasta se desfisoara impreund cu circulatia generala, si cu toate ¢4 intensitatea
circulafiei cu bicicleta este una semnificativi, pe masuri ce ne apropiem de zona central se poate constata
cé este absolut necesard dezvoltarea unei retele pentru acest tip de deplasare.

Parcirile, reprezintd cu precidere cea mai importanti facilitate a sistemului de transport rutier. Acestea
genereaza trafic si incércare superficiald a retelei dacd nu sunt bine amplasate sau organizate.

Oragul Curtici prezintd o mare problema sub acest aspect, problema subliniati de multi dintre participantii
la ancheta de mobilitate (aproximativ un sfert dintre respondenti, dupa cum se va observa din rezultatele
anchetei de mobilitate).

Din punct de vedere al dotérii si echiparii tehnice a retelei de circulatie, orasul prezinta 1 intersectie giratorie,
nici o intersectie semaforizatd §i aproximativ 19 treceri de pietoni.

Circulatia autovehiculelor n intersectii se desfisoara pe baza indicatoarelor de circulatie amplasate.
Amenajarile pentru circulatia pietonilor, respectiv trotuare i strizi sau piete pietonale sunt variate. Nu existi
nici o stradd pietonald, cu exceptia zonei centrale (Piata Unirii) in care existi amenajiri pietonale in cadrul
unui spatiu verde.

Astfel, nucleul central al Orasul Curtici se apropie de specificul unei zone urbanizate (prezinti trotuare pe
ambele sensuri de mers pe unele strizi). Ca o remarcd de ordin general, capacitatea de circulatie a
intersectiilor se exprima prin numérul maxim de participanti la trafic care pot traversa sau schimba directia
de mers in conditii de sigurant si fluenta a traficului, depinzand de:

* Caracteristicile tipului de vehicule, marimea fluxurilor de vehicule si de pietoni, precum si relatiile
intre acestea;
= Viteza de circulatie, acceleratia si incetinirea vehiculelor, timpii de asteptare si traversare a
intersectiei;
* Amenajarea tehnica a intersectiei §i echiparea pentru dirijarea si reglementarea circulatiei;
= Caracteristicile suprafetei de rulare, incadrarea urbanistici §i dotdrile pentru circulatie (statii de
transport in comun, parcaje, etc.);
* Organizarea zonali a circulatiei respectiv pe strazile incidente si la intersectiile vecine;
= Organizarea circulatiei la intersectie se face, in functie de intensitatea traficului si de conditiile locale,
prin: - acordarea de prioritate de dreapta sau de flux - echiparea cu semafoare luminoase -
intersectarea la nivele diferite.
La dimensionarea si la calculul capacititii de circulatie a intersectiilor se {ine seama de prevederile schitei
de sistematizare a localitdtii, retelei stradale si planului de distribuire a traficului pentru a se asigura:

» securitatea, fluenta si confortul circulatiei;
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posibilitatea de etapizare a realizirii intersectiei cu rezervarea spatiului necesar in viitor;

reducerea frecventei si duratei opririlor, precum si a noxelor rezultate din trafic.

Amenajarea si echiparea intersectiei trebuie si asigure preluarea integrald a fluxurilorprovenite de pe strézile
concurente, respectdndu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor, conform reglementirilor tehnice
specifice.

Se pot determina mai multe variante ale schemei de organizare a deplasarii fluxurilor din intersectii,
adoptiindu-se solutia care reduce la minimum timpul total de traversare si volumele de lucriri, conform
recomanddrilor din tabelul de mai jos.

Intersectii simple cu prioritate de dreapta |
Pén# la 50 V/h '
51...200 Intersectii simple cu prioritate de dreapta sau de flux, prevazute cu
indicatoare de circulatie si eventual cu marcaje
201 ... 500 Intersectii cu prioritate de flux a menajate cu canalizare partiali, eventual
benzi pentru viraj la stinga, spatii de asteptare si previzute cu indicatoare si
marcaje
501 ... 1000 Intersectii cu prioritate de flux in sistem canalizat previzute cu indicatoare,
marcaje, eventual semafoare de atentionare
1001 ... 7000 Intersectii de diferite complexitati cu circulatie canalizats, dirijata cu
semafoare precum si piete cu circulatie giratorie continui si canalizati
7001 ... 10000 Intersectii denivelate pentru fluxurile cu solutii la acelasi nivel pentru fluxurile
secundare, organizate si echipate dupi caz conform situatiilor aritate
mai sus.
Peste 10000 Intersectii denivelate multiple cu mai multe pasaje denivelate pentru fluxurile
majore si pentru fluxuri secundare. i
!
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Recomandarile de amenajare sunt corespunzitoare valorilor de trafic existente in aceste intersectii. Din
analiza valorilor de trafic se poate remarca faptul ¢4 traficul total intrat in intersectii se incadreaza in general

in intervalul (501 ... 1000) Vt.
Pentru intersectiile cu trafic total intrat in intersectie V¢/h mai mic de 1000 vehicule etalon

pe ord, se recomandd de la caz la caz, in functie de valorile de trafic aferente fiecirei miscari de viraj
amenajarea conform nomogramei din figura de mai jos conform Normativ CNADR pentru amenajarea

intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

2.1.2 Reteaua de ciii ferate
Orasul Curtici este cel mai important nod de cale feratd, care asigurd legitura dintre est si vest. Aradul este

legat de Curtici printr-o cale feratéd dubli si electrificata.
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Accesul la transportul feroviar al agentilor economici din zona se poate face prin reteava de drumuri din
cadrul localitétii. Existd posibilitatea de acces i prin zona adiacenti reprezentati de proprietéti particularilor,
Programul de circulatie al trenurilor din gara Curtici se desfisoard pe durata intregii zile, de luni pani
duminicd, oferind relatii de transport variate si intervale de circulatie bune la orele de varf.

2.1.3. Transport public

In prezent, orasul Curtici dispune doar de transport scolar destinat elevilor, cand se asigurd transportul
locuitorilor din localitdtile invecinate, Sanmartin si Macea. Transportul scolar este gestionat de Primiria
orasului Curtici prin Serviciul .

In acest moment nu este organizat serviciul de Transportul public de calatori in orasul Curtici. Pentru
fortificarea §i interconectarea infrastructurilor i eficientizarea exploatarii lor se impune realizarea unor linii
de transport public pur urban pentru Orasul Curtici, interconectarea tronsoanelor de trafic intens si masuri de
optimizare a traseelor si orarelor de circulatie prin amplasarea de sisteme de monitorizare a frecventirii

tronsoanelor.
Accesibilitatea oferitd de sistemul de transport ar trebui si fie disponibild tuturor, astfel incat toate facilitatile

publice urbane, inclusiv transportul public, s3 fie disponibile in regim nediscriminatoriu.
Transportul public de persoane interjudetean CURTICI — celelalte localititi vecine (Arad, Macea etc.) este
asigurat de mai multi operatori, cu masinile din dotare- autocare, autobuze, microbuze, care asigurd legaturi
cu localitatile. Pe teritoriul orasului sunt amenajate statii de autobuz judetean.

In concluzie accesul locuitorilor la transportul rutier in comun cétre orasele si comunele din vecinatate se
face prin servicii private de transport public. Acestea includ si citeva curse speciale organizate de angajatorii
majori din teritoriul invecinat cu orar adaptat programului de lucru.

2.1.4 Transportul de marfi
In situatia actuald circulatia vehiculelor de marfa este permisa pe toate strizile din reteaua stradala a orasului

Curtici. Avand in vedere pozitia geografica a orasului Curtici, pe teritoriul acestuia se desfisoar transport de
marfd i, totodatd, trafic greu, cu toate ci orasul beneficiazi de drumuri ocolitoare.

In cazul transportului de marfi la nivel national, se remarcd o utilizare accentuati a retelelor rutiere in
detrimentul transportului cu ajutorul cailor ferate sau a altor moduri de transport (aerian, naval, etc.).
Conform “ANALIZA firmelor de Transport Rutier de Marfuri din Romania” (octombrie 2019) ponderea
modurilor de transport in desfisurarea traficului intern de marfi este reprezentati in figura de mai jos:
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B Transporturi rutiere de marfuri

W Alte transporturi terestre de
caldtori n.c.a

B Transporturni urbane, suburbane si
metropolitane de calatori

. Lucran de constructii a didirilor
rezidentiale si nerezidentiale

= Lucran de constructit 3 drumurilor

Transporturi rutiere de marur gl

1.96% W8 87 247 ert cu ridicata al materialului
1.87%~ ¢ 67 6% bos si al materialelor de
1.58% el = tructi si echipamentelor

sanitare
Colectarea deseurlor nepericuloase

Alte activitdti anexe
transporturilor

IdentificAm un procent de aproximativ 67,6 % pentru marfa transportati prin intermediul retelelor rutiere,
fapt ce conduce citre o serie de nepléceri cauzate de aglomeratia ce se formeaza pe retea, poluarea cauzati de
noxe, valori ridicate ale zgomotului, precum si riscul marit de accidente.

La nivelul orasului Curtici, principalele c&i de acces sunt linia feroviard si drumurile judetene.

Orasul Curtici, este racordat la calea feratd prin care se realizeazi legétura principalelor centre urbane din
zoni (Oradea, Arad, Timisoara).

Dezvoltarea industriei usoare la nivel orasului Curtici a generat pe de o parte un flux de deplasiri citre si
de la locul de muncé, dar aceste centre industriale atrag si genereaza trafic de marfa.

Activitatea comerciala a operatorilor economici din Zona Liberd Curtici-Arad, constituie principalul centru
de interes pentru traficul de marfa.

Pe langd transportul de marfa generat de industria usoara locald, o pondere semnificativa o inregistreazi
si transportul de marfa ce tranziteazi localitatea.

Tn oragul Curtici nu exista reglementri sau Hotérari ale Consiliului Local care si limiteze accesul vehiculelor
grele de merfd in interiorul tesutului urban locuibil §i nici reglementdri cu privire la programul de
aprovizionare al magazinelor. In ceea ce priveste traficul de marfd, in urma contorizarilor de vehicule pe
principalele artere ale orasului precum §i pe baza datelor extrase din modelul national (Masterplanul National
de Transport), s-a relevat faptul ca existd un flux important de vehicule de marfa cuprins intre 10- 15% din

totalul traficului general.
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2.1.5 Mijloace alternative de mobilitate

Intr-un oras de dimenisuni reduse, precum Curticiul , avemn de-a face cu cilatorii pe distante scurte, ceea
ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitati durabile.

O alternativa la modul de transport motorizat il reprezintd mersul cu bicicleta sau pe jos.

Aceste mijloace de mobilitate sunt promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind adaptarea
infrastructurii necesare deplasarii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa. Incurajarea
mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivititii zonei prin facilitarea accesului la
obiective turistice sau de agrement.

Tn prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Curtici. De asemenea, nu exista trasee
de piste pentru biciclete, nici centre de inchiriere biciclete.

In zonele centrale ale oragului se regésesc doar céteva rastele pentru suportul bicicletelor.

Traficul auto provoaci mari neajunsuri calitétii vietii urbane, reducand posibilititile de circulatie si stationare
a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegald pe strads, care obstructioneaza accesul
pietonilor citre anumite puncte de interes. Se impune, asadar, implementarea unor misuri in vederea
imbunétatirii circulaiei atét a pietonilor, cat si a autovehiculelor.

Deplasirile cu bicicleta.

Deplasirile cu bicicleta au inceput sd devini o alternativa viabild pentru deplasirile din interiorul oraselor.
Acest mijloc de deplasare conduce cétre un stil de viata sanatos, promoveazi conceptul de mediu nepoluat si
ajutd la sciderea congestiei de pe retelele rutiere.
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Strategia pentru incurajarea mersului cu bicicleta are implicatii pentru planificatorii si operatorii de
transport public. Daci se promoveazi impreuna existd mari oportunitati pentru ambele moduri de a prospera,
printr-o integrare si 0 coordonare sporiti.

In conditiile actuale nici unul dintre cele dous moduri nu poate oferi o alternativi convingétoare la autoturism.
in privinta afectérii mediului si a congestiilor de trafic in crestere, perceptia mersului cu bicicleta este pozitiva.

Bicicleta este un mod de transport economic, sénitos si prietenos pentru mediu. Pentru multe calitorii scurte
bicicleta este o alternativé reala la autoturism. Pentru cilétoriile mai lungi ea poate fi combinati cu transportul
public pentru cresterea ariilor deservite.

in orasul Curtici exists deja acest trend” al mersului cu bicicleta pentru deplasérile la serviciu gi nu numai,
bicicleta fiind o alegere potriviti datorita distantelor scurte dintre diferitele puncte de origine si destinatie.

Din nefericire, lipsa pistelor speciale conduce cétre o deplasare cu bicicleta in conditii indoielnice din punct
de vedere al sigurantei circulatiei. Conflictul autovehicul - biciclist tinde si genereze din ce in ce mai multe
accidente, lipsa unei cii dedicate sau a unei delimitiri vizibile intre suprafata carosabili si portiunea dedicat
pentru biciclete descurajeazd deplasarile de acest fel.

In orasul Curtici, deplasérile cu bicicleta se realizeazd pe sosea, sau in imediata vecinitate a acesteia (pe
acostament); neexistand infrastructurd dedicaté pentru protejarea biciclistilor de vehicule.

Imaginile de mai jos ( cu titlu exemplificative) relevd in manierd sugestivd modul in care se desfisoari
deplasdrile cu bicicleta in interiorul orasului. Lipsa infrastructurii dedicate pentru acest mijloc de transport ii
determind pe biciclisti sé circule pe marginea strizii, deplasirile efectudndu-se cu un risc mirit de accidente.
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Deplasarile pietonale/ Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusi.

Similar cu deplasérile cu bicicleta, mersul pe jos incurajeazi conceptul de mobilitate durabila si aduce o serie
de beneficii atat la nivel micro (beneficii indreptate catre cetitean), dar si la nivel mai larg (din perspectiva
mediului social).

Mersul pe jos este un mod important de calétorie, in special pentru deplasirile scurte citre locul de munca,
scoald, cumparidturi etc. si ca parte a célatoriilor mai lungi, combinate cu transportul public.

Multe strategii incurajeazi mersul pe jos printr-o serie de initiative. Masuri pentru facilitarea mersului pe jos:

* Trecerea de la oricare mod de transport la mersul pe jos si se fac cu usurinti (borduri joase, mai multe
treceri pentru pietoni, amenajarea mai bund a trecerilor pentru pietoni la intersectii, pavaje mai bune si
intretinerea mai buni a acestora);

* Proiectarea §i modernizarea refelei de legaturi pedestre cu anumite obiective (centrul orasului, scoli, zone
industriale);

* Inlocuirea traversdrilor subterane cu cele de suprafati;
* Prioritizare pentru pietoni la semafoare.

Deplasarile pietonale sunt importante nu doar pentru aceia care nu pot utiliza autoturismul, dar si pentru
atragerea altora catre aceste moduri de transport. Furnizind un sistem accesibil de transport public vor
beneficia toti utilizatorii, inclusiv aceia care transporta cumpéréturi, motiv pentru care adesea prefera utilizarea
autoturismului.

In orasul Curtici deplasirile pietonale sunt frecvente, insd accesul pietonal nu este suficient de dezvoltat.
Cauza principald care influenteazi negativ deplasrile pietonale este lipsa amenajarii integrale a trotuarelor .

Astfel neexistdnd suficinete spatii dedicate pentru pietoni, deplasarile pietonale se realizeazi pe acostament —
care sunt In majoritate din pAmant inierbat , sau pe suprafata carosabils.

51



In evidentele serviciului Directia de Asistetnd Sociald Curtici, figureaz un numdér de 35 de persoane adulte
$1 5 minori, cu probleme de mobilitate, care necesitd ajutor la deplasare, din totalul de 241 persoane cu
dizabilitafi.

Spatiile publice sunt inaccesibile persoanelor cu mobilitate redus3, in special din cauza diferentelor de nivel
gl lipsei planeitatii circulatiilor pietonale la traversarea carosabilului, dar si din cauza absentei rampelor.
Accesul cdrucioarelor si al persoanelor cu deficiente de vz este de asemenea ingreunat, la nivelul orasului nu
existd spatii pietonale cu o infrastructur dedicata.

Tinand seama de situatia existent, conditiile actuale descurajeazi utilizarea mai extins a mersului pe jos si
de asemenea au un impact negativ asupra confortului accesului la mai multe puncte din interiorul orasului.
Mersul pe jos foarte aproape de suprafata carosabild, implici asumarea unui risc ridicat de accident, mai ales
cd existd un numér semnificativ de elevi de gimnaziu si de -scoald primari care se deplaseazi pe jos atunci
cand efectueazd deplaséri in interes educational. Cu toate acestea oragul a fost dezvoltat cu o aprizi a strizilor
destul de generoasa, situatie care permite pe viitor sistematizarea pentru preluarea apelor, deplasirile pietonele
— amenajarea trotuarelor — si deplasérile cu bicicleta — amenajarea pistelor de biciclete.

Viziunea orasului Curtici, este de a implementa un Plan de mobilitate urbani, care si abordeze cu prioritate :

» adaptarea infrastructurii necesare deplasdrii cu bicicleta sau pe jos
> adaptarea infrastructurii necesare la nevoile persoanelor cu mobilitate redusa
> adaptarea infrastructurii necesare pentru dezvoltarea mobilititii electrice
Aceste aspecte vor fi tratate pe larg in capitolele dedicate “Viziunii de dezvoltare a mobilititii urbane” si

»Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane”.

2.1.6 Managementul traficului
Exista doud planuri centrale cu privire la pregatirea serviciilor de transport si de mobilitate pentru populatia
oragului:

* Dezvoltarea refelei stradale pentru autoturismele personale sau cresterea capacitafii refelei existente prin
introducerea aplicatiilor telematice;

* Crearea infrastructurilor si serviciilor pentru sprijinirea mijloacelor de transport alternative, ecologice sau
aplicarea unui plan orientat citre cerere, care urmareste reducerea dependentei de autoturismul personal, ca si

a folosirii lui.

Managementul mobilitétii este o cale de a veni in intdmpinarea problemelor de transport si se incadreaz3,
bineingeles, in cel de-al doilea dintre planuri, deoarece urméreste s stopeze cererea de transport si s& modifice
tipurile de comportament de transport al cetitenilor.

Exemple pentru serviciile de management al mobilitatii:

» sensibilizarea publicului (oferte de pregatire pentru scoli, campanii de sensibilizare pe tema mijloace de

transport ecologice);

+ consultantd (planuri pentru navetisti);
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» dezvoltarea de noi oferte de servicii §i de produse in domeniul de transport (carduri valorice);
* organizarea unot servicii de transport (asociatii de transport, asociatii de taxiuri);

* servicii de aprovizionare (rezervari, vAnzari de tichete).

Reteaua de strazi a orasului Curtici, conferd o accesibilitate buni in teriroriu irigand spatiul locuit, insa desi
existd suficientd litime, strizile au fost dezvoltate cu o latime medie de 4 m, ceea ce conferd o capacitate
scazutd, mai ales In situatiile in care se intilnesc mai amulte vehicule din sensuri opuse.

Spatiile amenajate pentru parcarea maginilor sunt foarte limitate, conducitorii auto fiind nevoiti sa utilizeze
acostamentul sau partea carosabild pentru a stationa, cu toate acestea multi dintre locuitorii oragului su
posibilitatea de a stationa autovehiculele in interiorul garajelor sau curtilor proprii, Insi de cele mai multe ori
prefer s utiliteze zona de acces citre proprietate, obstructionind circulatia pietonali.

In localitate nu existi un sistem de management al traficului integrat, sau un centru de comandi

/dispecerat, neexistind deocamdati intersectii semaforizate. Nu existi sistem de informare dinamici la nivelul
arterelor de circulatie.

Din analiza situafiei existente a parcarilor s-a constatat ci nu existi o situatie centralizatd a locurilor de
parcare de resedintd, iar numérul locurilor de parcare amenajate, in special in zona

centrald este insuficient, dovada fiind vehiculele stationate la marginea drumului care diminueazi capacitatea
arterelor sau ingreuneazi traficul sau deplasirile pietonale. Nu exist un sistem de management al parcirilor.
Nu existd sistem de informare dinamica privind disponibilitatea locurilor de parcare si nici panouri de
informare cu privire la amplasamentul parcarilor.

Siguranta in trafic

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de transport in
perioada 2019-2021 , date puse la dispozitie de Politia orasului Curtici, la solicitarea Beneficiarului. Ceea ce

se poate observa cu usurintd este faptul ci numirul accidentelor —de natura tampondrilor rutiere este in scidere
, in 2019 inregistrAndu-se triplul numérului de tampondri fati de 2021.

Conform statisticii transmise de citre Politia orasului Curtici, nu au existat in ultimii 3 ani accidente cu raniti
sau victime, insa rezultd carente in traficul rutier care provoaci coliziuni in trafic de natura tampondrilor la

nivelul strézilor Revolutiei, intersectia Revolutiei cu Primériei, intersectia Closca cu 6 Vinatori, str.Metianu-
unde se afld situat strandul termal al oragului Curtici, zona pasajului suprateran.

Plu]

P
~Hy

-1‘}@\

Bl
30\‘&\

Strada Tudor Viadimirssou

Siradas Androt Muresany

&
G
[N
&
.
£
i)

W
=
Z
. 1
Sirada 1 Decembrie 1818 2
E | 2
0 7 2
=g , . P 5
aSirada Bleondd & . .
L DpenSi conirbutors, CYLEX : - & ! 2
rartiel & 2 -

Sursa: Hirti satelit-Intersectia Revolutiei cu Primarie

53



© Openftreethiap contibutn, CYLEX

Curtici

Sursa: Harti satelit- Intersectia Clogca cu 6 Vinitori

) QpenStertvap conbiutors, CYLEX

Sursa: Hirti satelit-Strada Metianu

Ktrada Andrer Muresany

Su;‘da 1 Decembrie 1318

=
2, . B
2Strada Biseric o

0

&
c
B

B

",
&
[
)

Strada 1 Decembie 15318

Cartici

W gprada COF
]
":—:.

Strada Fricndrniel

5

S
% 1
% CURTICI "
% &
[ 5 . w
1aslE
syrada T3 £
1]
o
-3
-
<
<
2
=
3
P =
- -
5 e
= 37 st
ryald
¥ ]
f =4
[
=
%
2 saeel?® e
gradd viad 7€

Statistica accidentelor rutiere in orasul Curtici, 2019-2021
| An 2019 2020 2021 Zona de risc
Accidente 3 Accidente, 0 1 Accident, Str.Revolutiei
str. Revolutiei str.Aurel Vlaicu | intersectia Revolutiei
nr.91, cu Primariei,
str.Primariei, intersectia Closca cu
str.Clogca cu 6 6 Vinatori,
Vindtori str.Metianu, zona
pasajului suprateran
(ambele intrari)
Morti 0 0
Raniti grav 0 B
_liﬁni;i usor 0
54

-

)
3
o
a
2
e
<
5
=
£
2

crrada CHOEE0



Tamponari 10 tamponiri 3 tamponiri | 3_tamponiri

Str.Revolutiei, Str.Primériei, Str.Horea,
Str.Primériei, Str.Metianu Zona pasajului,
intersectia Str.Revolutiei Str.Primariei

(".]nsnn cn A |

Vinétori, zona
pasajului
Suprateran,
str.Primériei,
str.Goldis,
str.Revolutiei,
str.6 Vénitori cu
Alba Iulia

Sursa-Politia Orasului Curtici

Managementul traficului la nivelul orasului Curtici poate fi realizat prin folosirea urmitoarelor instrumente:
* Semaforizarea intersectiilor cu grad ridicat de accidente/tampondri: intersectia str.Revolutiei cu
Primdriei, intersectia Clogca cu 6 Vinitori, str.Metianu, zona pasajului suprateran.
e Politica privind parcarea — oferta de locuri de parcare, interzicerea/posibilitatea parcirii in anumite
zone.
e Masuri privind siguranta rutierd — educatie rutierd, misuri corective, monitorizare etc.

Structuri de management existente la nivelul autorititii locale.
Politia Locali a oragului Curtici, este componenti importanti a securititii urbane, manifestata de citre
autoritatea locald in vederea asigurarii securititii urbane, deci inclusiv securitatea privind mobilitatea

urbana.
Organigrama serviciului “’Politia Locald” cuprinde:

=> biroul ordine publica si disciplina in constructii;

- compartimentul circulatie pe drumurile publice si evidenta populatiei;

-> compartimentul protectia mediului si activitate comerciala .

In cadrul activitatilor desfasurate s-a considerat o prioritate incheierea de protocoale de colaborare cu
diverse institutii de nivel local si judetean, in acest sens Politia Locald Curtici are incheiate protocoale de
colaborare cu Liceul Tehnologic Ion Creanga Curtici, Gradinita Veseliei Curtici, Centrul de zi pentru
copii Curtici, Politia Oras Curtici, Politia Transporturi, Serviciul de Politie Rutierd Arad, Registrul
Auto Romin, Directia Sanitar-Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor.

Punerea In practicd a protocolului de colaborare cu Liceul Tehnologic Ion Creangi, cu Centrul de zi pentru
copii i cu Gridinita Veseliei se face prin desfisurarea saptiménala de citre seful Politiei Locale Curtici de
activitifi teoretice si practice pentru cunoasterea legislatiei rutiere.

2.1.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
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In vederea identificdrii zonelor cu nivel ridicat de complexitate, autoritatea locald a orasului Curtici, s-a
adresat principalilor actori locali, fiind transmisa in acest scop o invitatie de participare la discutii care si
determinarea generarea urmitoarelor infamatii:

- Intensitatea traficului generat (Numérul de curse zilnice, cu tonajul aferent);
- Traseele cele mai uzitate (ex. Arad -Curtici, Curtici- Dorobanti, Arad- Macea si/sau Arad-Séntana,
intern) ;
- Intervalele orare cele mai frecventate;
- Alte probleme, propuneri de imbunatétire a conditiilor de trafic.
Principalii actori locali, invitati la dezbateri au fost operatorii economici cei mai importanti cu sediul in orasul
Curtici, dar si institutiile de invatdmant si cultele religioase:

-SC Valvetek SRL

-Biserica Baptistd Curtici

-Parohia Ortodoxa “ Sfintii Apostoli Petru si Pavel”
-Biserica Romano-Catolica “ Sfanta Treime Curtici”
-Combinatul Agroindustrial Curtici

-SC Coindu Roménia SRL

-Gradinita Veseliei Curtici

-SC Lagermax Autotransport Roménia SRL

-Liceul Tehnologic Ion Creangi

-SC Termostampi Rom SRL

-SC Trade Trans Terminal SRL

Conform raspunsurilor transmise si colectate, se pot identifica urmatoarele zone cu nivel ridicat de
complexitate :
e Zona licaselor de cult, semnaleaza:
o Lipsa parcérilor amenajate atat pentru cei care vin la slujbe, cat si pentru cei care vin in parcul pentru
copii (Biserica Baptistd Curtici)
o Traficul autovehiculelor grele (TIR si utilaje agricole) provoaca un deranjament fonic destul de
semnificativ
e Zona institutiilor de invatimaint, semnaleazi:

o Traficul intens orele 8-9, 12-13, respectiv 16-17
o Reamenajare parciri, cu spatii destinate personalului unitatilor de invataméant
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o Accesul la viitoarea cresa care va develn functionald in cursul anului 2022, s3 se facd doar pletonal
din parcarea de lang# gradinita, accesul auto si fie restrictionat
e Operatorii economici, care isi desfisoara activitatea in Zona Libera Curtici-Arad, semnaleaza:
o Intervalele orare cel mai tranzitate pentru livrari si receptiii de marfuri (import, export, curieri) sunt
intre 11-15 si intre 19-22,
o Séiptdmanal se organizeaza curse, astfel:
- curse siptimanale pe ruta VAMA NADLAC — ZONA LIBERA CURTICI (camioane TIR)
- curse siptimanale pe ruta VAMA VARSAND — ZONA LIBERA CURTICI (camloaneTIR)
- curse saptimanale pe ruta ARAD ~ ZONA LIBERA CURTICI (masini sub si peste 1.5 tone)
- curse sdptidménale pe ruta NADLAC — ZONA LIBERA CURTICI (masini sub si peste 1.5 tone)
- curse zilnice pe ruta ARAD — ZONA LIBERA (autoturismul proprietatea companiei)
o transportul muncitorilor, zilnic (luni-vineri, ocazional sambata) se organizeaza prin curse pe
urmatoarele rute si in urmatoarele intervale orare ( pe fiecare rutd cite un microbuz de 19 locuri):

05,25 - 6,30 SANMARTIN - ZONA LIBERA
MACEA - ZONA LIBERA
IRATOSU — ZONA LIBERA

13,50 15,00 SANMARTIN — ZONA LIBERA
MACEA - ZONA LIBERA
IRATOSU - ZONA LIBERA

22,25-2330 SANMARTIN - ZONA LIBERA
MACEA - ZONA LIBERA
IRATOSU — ZONA LIBERA

Personalul administrativ se deplaseazi cu autoturismele personale zilnic, intervalul orar cel mai tranzitat
fiind 8,00 — 8,30 si 16,30 — 18,00.

In afara de traficul regulat, mai existi trafic de masini grele pentru transportul deseurilormenajere (RETIM,

1 data pe saptamana, ARAD — ZONA LIBERA) si al deseurilor rezultate din ambalaje si productie

(INDECO, 1 transport pe saptamana, ZADARENI — ZONA LIBERA).

Operatorii ecomomici semnaleazd probleme de degradare a drumului la portiunea de sosea de la intrarea
in Curtici si péné la intrarea In Zona Liberd, drumul judetean 792C Curtici — Dorobanti, starea actuali a
carosabilului pune in pericol sigurana participantilor la trafic si totodata contribuie la uzura accelerati si la
defectiunile care apar la mijloacele de transport.

In concluzie datelor colectate prin consultarea actorilor locali principali si nu numai, zonele cu nivel ridicat
de complexitate, pot fi considerate cele cu trafic intens rutier:

» unitdtile de Invatimant,

> lédcasele de cult,

» zona industriald —Zona Libera Curtici-Arad.
fn cadrul UAT-ului zonele de complexitate ridicatd au legdturd, in principal, cu drumul
judetean 792C Curtici — Dorobanti- intrarea catre Zona Liberd- Curtici-Arad, drumul judetean DJ709B
Curtici — Macea ~ Sanmartin — Griniceri — Frontierd Ungaria., zona centrald a orasului care include
institutiile de Invatdmant, dar si hypermarketul Penny SRL.
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Avénd in vedere faptul cé, marea parte a traficului de tranzit se regiseste pe DJ709B Curtici — Macea —
Sanmartin — Graniceri — Frontierd Ungaria, mobilitatea urband in aceastd zona are un rol important, (
corelat cu situatia statistica a zonelor de risc transmisa de politia oragului Curtici, de unde rezulti riscul pe
intersectia str.Revolutiei cu strada Primdriei, amplasate perpendicular cu DJ 792C) si pe drumul
judetean 792C Curtici — Dorobanti- intrarea citre Zona Liberd- Curtici-Arad, acestea necesiti imbunétatiri
permanente pentru reducerea efectelor negative (degradarea fizica a asfaltului, poluare fonica si a aerului,
aglomeratie etc.).

In acest sens, alaturi de reabilitarea fizicd a infrastructurii, de modernizarea elementelor tehnice si de
optimizarea sistemului de circulatie, interventiile in domeniul mobilitatii trebuie si vizeze extinderea si
accentuarea componentei pietonale si cicliste gi a celei de amenajare parcari.
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3.MODELUL DE TRANSPORT

Sursa: Google maps

Conform Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, Sectiunea a -4-a —Planul de
Mobilitate urband-, art.16-Continutul cadru al PMU-, pct.3, “Modelul de transport” propus este obligatoriu
pentru localititile de rang 0 si I, orasul Curtici fiind clasificat ca oras de ramgul III.

Cu toate acestea, pentru o viziune coerentd asupra identificirii necesitdtilor orasului Curtici, in materia
mobilitafii urbane, s-a procedat la elaborarea unui model de transport propus, care si fie un instrument de
analizd pentru conditiile actuale ale mijloacelor de mobilitate, identificarea punctelor vulnerabile si
investigarea situatiilor strategice care vor determina potentialul mobilitatii urbane si stabilirea viitoarelor
prioritéti.

Modelul de transport abordat, propune si dezvolte urmitoarele aspecte propuse de lege:

-prezentarea generald si definirea domeniului,

~colectarea de date prin realizarea recensdméntului de trafic,

-dezvoltarea retelei de transport,

-calibrarea gi validarea datelor,
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-prognoze.

3.1 Prezentare generali si definirea domeniului
Modelul de transport este unul simplu, ce acoperd urmitoarele moduri:

. Calatori:
- sosea: 10 grupe de vehicule;
- transportul public, care include autobuzul (in varianta cu preiect) si transportul C.F.;
- moduri nemotorizate, care includ mersul cu bicicleta si mersul pe jos (in varianta cu pr01ec
. Marfa: pe cale rutiera (datele fiind obtinute din datele colectate: ancheta OD si recensamant).

Reteaua majora de circulatie a fost definita printr-un graf. Reteaua modelului de transport a fost constarulta
cu aJutoruI unui 31stem 1nf0rmat10nal geograﬁc respectlv QGIS 1n format tlpshapeﬁle Tabela de _at'ﬂ i

reteaua pr1nc1pala (semnificativa) de mrculape

Mai mult, baza de date fiind creatd in mediul Excel, prezint3 filtre active ce permit 1dent1ﬁcarea ore1 de Varf
a intensitdtii maxime orare a strizilor si componenta pe categorii de vehicule a traficului de pe acestea. :

Se mentioneaza ca, baza de date este de tip interactiv si permite o actualizare continud in ideea ca se va dori
menfinerea acesteia ca un suport managerial pentru actiunile viitoare din arealul urban al oragului.

In cadrul proiectului au fost importate mai multe straturi, din surse de date diferite (O8SM, G :""'Qrtal
ANCPI, Google, Geofabrik), inclusiv figiere obtinute de la autoritatea locali si astfel au putut fi prezentate
sl analizate comparativ o serie de aspecte prezentate mai jos. :

Dupé finalizarea elabordrii retelei incluse in model, segmentele acesteia au fost verificate pentru a ne asiéura
cd modelul reflecti conditiile din teren. De asemenea, specialistii din echipa noastri au determinat
capacitafile de trafic pe tronsoane si in intersectii, impreund cu reprezentantii autorititii locale care aveau
cunostinte mai exacte pentru validarea modelului. fn acest sens a fost utilizat un soft suplimentar pentru
dezvoltarea, mai precis validarea modelului si anume Arcady.

3.2 Colectarea de date
Metoda de colectare de date:

e recensdmantul de circulatie Tn intersectiile principale i la intrarile/iesirile in/din localitate

Culegerea datelor de trafic a fost realizatd prin recensiminte de circulatie si anchete origine- destinatie pe
refeaua rutierd semnificativa si in punctele de penetratie in oras, pentru perioada 2.12-8.12.2021.

Recensdmintele de circulatie rutierd, oferd informatii exacte asupra volumului si componentei traficului
rutier, dar nu oferd informatii asupra traseelor parcurse de vehicule. De aici rezulta ca, in afara unor cazuri
speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da dinainte informatii referitoare la natura si volumul

traficului care va folosi reteaua.
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Pentru a se cunoagte caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare si pentru a
determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a refelei intr-o zona de trafic datd, este indispensabil si se
cunoascd urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economici a teritoriului;
- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.

In acest sens a fost organizat si realizat de citre beneficiar o ancheti de circulatie conform
chestionarele/interviurilor adresate comunititii.

Plecfind de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorintd (traseele ideale) pentru fluxurile de
circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu refeaua existent.

Masuritorile au fost efectuate astfel incat si evidentieze carcteristicile traficului de vehicule si cuprind
valorile de trafic exprimate pentru cele 10 grupe de vehicule fizice si care au fost transformate mai apoi in
vehicule etalon, referitoare la traficul pe toate directiile sondate.

Pentru transformare s-au utilizat Coeficientii de echivalare in vehicule etalon (Vet) conform Stas SR 7348:
Lucrari Drumuri Echivalarea Vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie.

Nr. | Categoria sau tipul de vehicule fizice |Coeficientul deechivalare in
Crt. vehicule etalon (Vet)
1 Biciclete, motorete, scutere_, motociclete | 0,5
2 Autoturism cu sau fira remorci 1,0
===
i 0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2 “ ]
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4 ‘ Autocamioane si derivate, autobuze 3,5

5 Autovehicule articulate si remorchere cu 4,0
trailer

I

6 Tractoare gi vehicule speciale (agricole,| 3,0
utilajede constructii) |

7 Vehicul agabaritic 8

8 Remorci la autocamioane si la tractoare | 1,5

9 | Tramvaie motor, troleibuze | 4,5

10 | Remorcd tractatdi sau articulatd la 2,0
vehicule detransport in comun E
L}

i |

Traficul fizic inregistrat in posturile de recenzare s-a exprimat pe categorii, iar traficul greu prin ponderea

fatd de numarul total de vehicule fizice.
Traficul exprimat in vehicule etalon — autoturisme — se utilizeaza pentru calculele decapacitate.

62



On | Touamo | Atotwiome | Uttare | Camionete | (o
(peste 14m)

02.12.2021

1 21 18 1 2 0

2 9 5 1 2 1

3 2 0 1 0 1

4 12 6 3 1 2

5 4 3 1 0 0

6 24 1 5 3 5

7 86 46 22 13 5

8 107 73 18 5 11

9 156 105 36 6 9

10 147 9] 39 8 9 1

11 150 90 41 7 12

12 185 118 42 8 17

13 181 113 48 7 13

14 155 103 31 7 14

15 244 154 61 12 17
16 232 151 54 7 20

17 217 162 39 8 8 |

18 241 181 44 3 13 '
19 171 119 38 6 8
20 118 96 16 0 6

21 96 74 19 1 2 N

22 72 50 14 1 7

23 43 32 8 0 3

24 98 58 20 14 6 |
03.12.2021 o
B 1 21 18 1 2 0
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22 72 47 24 0 1
23 45 34 10 0 1
24 38 21 13 2 2
TOTAL 18134 12339 4092 696 1007
MZA 2591 1763 585 99 144
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Rezultatele pe zile ale recensiiméantului de trafic realizat, se constituie in anexi la_Planul de Mobilitate Urbani.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport.Acoperirea spatiali

Modelul de transport s-a dezvoltat in cadrul unui areal de studiu cuprins intre limitele administrative
ale teritoriului UAT-ului orasului Curtici. Modelul de transport constituie o reprezentare computerizati a
circulatiei (persoane, mérfuri, vehicule) in cadrul sistemului de transport, in realizarea modelului de transport
s-a trasat graful retelei semnificative, in care trama stradala majori a fost exprimati sub forma unui graf

alcatuit din noduri si bare.

Pentru necesititile de modelare au fost considerate inifial 4 puncte de penetratie, corespunzitoare
principalelor artere de penetratie (DJ709C si DJ792C-intrare si iesire din Curtici) care au constituit i
sectiunide anchetd de trafic:



Legéturile dintre aceste intersectii (noduri) constituie reteaua majora de circulatie si totodati suportul de la
care s-a plecat in modelare. Tot in vederea modeldrii matematice a traficului, teritoriul orasului a fost impirtit
in zone de trafic.

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de configuratia retelei stradale, de diversele constrangeri naturale
sau artificiale, precum si de tesutul urban si functionalitatea mediul construit, rezultdnd un numdr de trei
zone principale la nivelul intregului UAT, formate din cele trei localititi componente si sase zone interioare
secundare aferente orasului Curtici.in total, modelul cumuleazi 8 zone de trafic.

Valorile de trafic de pe arterele de penetratie, rezultate din ancheta origine-destinatie oferd informatii privind
traficului de tranzit, pendular, a traficului emis §i a traficului ramas in localitate,in doud perioade
semnificative a zilei, dimineata si dupd amiaza.

Total Deplasari Dimineata

Origine Curtici Destinatie Curtici Origine  diferita  de| Destinatie diferita de
Curtici Curtici
Cu Escala | Fara Cu Escala | Fara CuFEscala | Fara Cu Escala | Fara
Escala Escala Escala Escala
5% 4% 6% 3% 14% 27% 13% 28%

Total Deplasari Dupa-amiaza

Origine Curtici Destinatie Curtici Origine  diferita de| Destinatie diferita de
Curtici Curtici
Cu Escala | Fara Cu Escala | Fara Cu Escala | Fara Cu Escala | Fara
Escala Escala Escala Escala
9% 3% 9% 1% 15% 23% 15% 26%

Se observi ci traficul emis de oras (4% dimineata si 3% dupé amiaza) este redus incomparatie cu traficul in
tranzit. De asemenea, atractivitatea orasului rezulta si din faptul cd o mare parte a utilizatorilor aflati in
tranzit, aleg sé facd escald In oras (27% dimineata si 30% dupi amiaza).

In ceea ce priveste scopul deplasarilor recenzate acesta este unul foarte variat, in cele dous perioade
semnificative analizate.

Scopul calatoriei dimineata

TURISTIC | AFACERI | NAVETA | LOCAL | ALTELE
N % [N % | N % |N | % |N %
36 |12 |71 |23 |33 |11 |15 |5 | 155 50
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Scopul calatoriei

TURISTIC | AFACERI | NAVETA | LOCAL ALTELE
N [% |N |% [N [% [N [% [N [%
28 9 112 | 37 25 8 41 14 57 [19

Categoriile recenzate in ancheta OD, valideazi numiritorile de vehicule rezultate din recensimant, aducind

un plus de informatie privind numarul de cilatori si vehiculele striine inregistrate.

TIPUL VEHICULULUI DETALII CALATORIE |
) | -
2 E g 5o @ o
§3E EESsSaleg £ |3 .
=g & |22 8L gExL |8 |5 &
Interval 2 28 ngNEmE.ﬂs & ol E £
=) - &
orar 2 E< oS 50 8T S B2 (&2 z
1 12 |3 |4 |5 [6 [7 [8 |9 |
8:009:00 |0 |94 |14 2 [0 [0 [0 [0 [0 | 198
9:00-10:00 |0 15635 |6 |3 [0 [0 [0 [0 [337
| Total 0 [250]49 |8 |3 |0 [0 [0 [0 [3535
B | TIPUL VEHICULULUI | DETALII CALATORIE
g Sl ‘ 5‘-‘ |
72 N w N @ o
3 om = = Lo opmi
§ 5 2 § § 3 £ § T 5t
interval g g 5 B § £ T 3 ¢ = E
orar = 2 5 & § 2 F & & 27
(1 ]2 |3 |4 |5 |6 |7 [8 |9
15:00-16:00] 20 | 14957 |22 |36 |7 [3 [5 |2 |52
| Total 120 | 149]57 |22 |36 [7 [3 |5 [2 |54 | |

A fost determinat gradul de ocupare pentru autoturisme de 1,76 calatori (inclusivcondcitorul auto)

dimineata si 1,88 calatori pe autoturism dupa amiaza.
Analizind categoriile de vehicule recenzate se observi ca procentajul majoritar de vehicule utilizate sunt

autoturismele.
Acoperirea temporari

Modelul de transport a fost realizat pentru ora de maximi solicitare. Ora de maxima solicitare din fiecare
sectiune analizatd, a fost determinati prin prelucrarea datelor din masurstorile de trafic efectuate in cadrul
activitéfii de culegere a datelor, puse la dispozitie de beneficiar.

In definitivarea modelului de transport, s-a realizat o analiza asupra situatiei existente cu privire la tiparele
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de calitorie care va fi utilizatd la evaluarea proiectelor individuale propuse pentru imbunitatirea conditiilor
de circulafie si nu numai, din Orasul Curtici.

3.4 Calibrarea si validarea datelor
Ponderea autoturismelor, traficul greu si nemotorizat in trafic sunt prezentate in tabelul de

mai jos.

Monitorizarea traficului de pe strada Revolutiei aflata pe traseul drumului de importantd judeteand DJ 709B
la iegirea din oragul Curtici pe ruta — Macea — S&nmartin — Graniceri — Frontierd Ungaria , si la intrarea in
Curtici pe DJ792C-intersecttai cu pasajul suprateran si drumul spre intrarea in Zona Libera si Dorobanti,
relevd faptul ci pe aceste drumuri circuld toate categoriile de participanti la trafic.
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E - “ 3 " >
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— iernsgstes maKima orars
; =
i%a ora de varf a arterei) = = =8
S e ARl mALMI MTRE 108 . -
{f2 ora de varfz artersi) = :
—edin tave waficgrey b FI-0 150
s i L 398 TR 0EOT 46 s 38
dincare biriclete
N 13 b
motecitete =
&oOC
s0na
240086
3H0 i
b £
2000 i ' 1
S iE
000 o .:ﬂ:
| 15 3
o - = [ foke
sectiunes 1 sectiunes 2 s=activnea 3

B Totalintrere{vfizin 12 orej & Tetaliesirelv fiz in 12 ore)

eTotzlintrame({vtin 22 ore}  Totaliesirely tiniZ ore)



® Totalintrare(v fiz fn 12 ore) © Totaiintrare]v tin 12 orej

2 votaliesice{v fizin 12 ore)  Totalfesielv tin12 ore

SECTIUNEA i SECTIUMEA 2 SECTIUNEA 3

=3 b S|
BOSE 5318

zectiunge 3 sectiunes 2 secthmes 3

B Totzlintrare(y fizin 32 ora) ¢ Totaliesreiv R iniz o)

W Totzlintrare{v Ein iz ore}  Towsllestelytinis are}
fn aceaste sectiuni, volumele fizice de vehicule inregistrate sunt in limite relativ normale pentru functia si

caracteristicile drumului, deplasarea se efectueaza in conditii de viteza sporitd In afara intervalelor de varf,
fapt ce reprezintd un semnal din punct de vedere al sigurantei traficului.
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sectiunes & sertiunssz 2 sechiunes 3

B intznsitstes masima orars {3 0B 0 o2l 3 ardersi)

gircare vaficgreu

—— thnicare tefizusor

S-a constatat cd prezenta in trafic a vehiculelor grele pastreazi o pondere apropiata cu valorile inregistrate
pe celelalte sectiuni de stradd aflate pe traseul de tranzit al traficului din oras analizate, fiind similari si
perioada in care ponderea traficului greu este mai mare. Ulterior darii in folosintd a Centurii ocolitoare a
orasului Curtici , o parte din traficul greu care tranziteaza in acest moment localitatea, va fi preluat de aceasta
noud arterd, perceputd ca o centurd de ocolire a orasului.

Despre utilitatea bicicletelor nu exista date disponibile in Curtici. De aceea odati cu recensimantul actual
s-au colectat date si despre acest mod de transport. S-a putut constata ci utilitatea biciletelor poate fi
dezvoltatd daci utilizarea lor este incurajaté. Participatia la trafic a bicicletelor si motocicletelor pe aceasti
artera reprezintd un procent mediu de 2 % din totalul vehiculelor fizice contorizate, care variaza in intervalele

orare astfel:

g2

o O

g

*5' Q

g 2

Intervalorar =
5 g

o O

5 3

m w

7:00 - 8:00 7
8:00 - 9:00 2
9:00 - 10:00 2
10:00-11:00 9
11:00 - 12:00 11
] 12:00 - 13:00 15
13:00 - 14:00 7
14:00 - 15:00 5
15:00 - 16:00 5

| 16:00 - 17:00 12
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| 17:00 - 18:00 14
| 18:00-19:00 | 12
| Total 120re | 101

Cea mai mare intensitate o regisim in jurul amiezei si spre seard, ora de vérf fiind stabilitd inintervalul 13,00
- 14,00.

La alcétuire si dimensionarea profilurilor transversale ale arterelor de circulatie, respectivale trotuarelor si
pistelor de ciclisti, se respecti distantele intre fronturile constructiilor conform prevederilor legale.

De asemenea, pentru siguranta deplasirilor este necesari realizarea unui sistem de monitorizare i
supraveghere a traficului complex, racordat la centru de control existent si lucréri pentru dirijarea si siguranta
circulatiei fluxurilor de pietoni si ciclisti, in corelare cu lucririle de sistematizare verticald si de retele tehnico-
edilitare supra si subterane.

3.5 Prognoze

Odaté cu dezvoltarea oragului este probabila aparitia mai multor puncte de interes (centre comerciale, noi zone
industriale, zone rezidentiale, etc) , care vor atrage/genera la rAndul lor mai

multe deplasari.

Lipsa pistelor dedicate pentru transportul nemotorizat va conduce la reducerea posibilititii de

deplasare si chiar blocarea acesteia, din cauza lipsei de siguranti si vulnerabilitati sporite a

utilizatorilor acestor moduri durabile.

Lipsa investitiilor in infrastructura de transport in ansamblu, va conduce la scaderea accesibilitatii

la nivel local si a conectivititii la nivel national si international. De asemenea, pentru a creste economia locald,
ar trebui promovate investitiie in infrastructura de transport pentru dezvoltarea

mediului de afaceri.
Demografic, oragul are o variatie crescitoare, prognozele dezvoltate in cadrul regiunii arati o

crestere la nivelul populatiei de 2,8% pani in 2033, conform IN SSE, ceea ce conduce la o crestere anuali de
0,17%.

Din punct de vedere al cresterii economice, s-a considerat prognoza dezvoltatd de CNP pe perioada 2025-
2035, combinata cu datele istorice ale PIB-ului j udetean conform INSSE, ceea ce arati o crestere anuala a PIB
de circa 1,6% péna in 2030 si o crestere anuali de 1,2% pand in 2035. Cregterea economici a PIB va conduce
la o crestere direct proportionald a ratelor de mobilitate aferente deplasérilor la cumpdrituri si a celor
recreationale .

Pentru traficul de penetratie si cel de tranzit s-au considerat coeficientii de crestere estimati pe baza
prognozelor date de MPGT (Master Plan General de Transport al Roméniei ).

Astfel, factorii de cregtere considerati sunt:
- Autoturism — 113% anual pentru perioada 2025-2035
- Vehicule de marfi - 110,4% anual pentru perioada 2025-2035

Din punct de vedere al retelei de infrastructuri urbane, s-a considerat ca pentru anii de prognozi
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(2025- 2035), scenariile de referintd (a face minimum), aceasta riméne la dimensiunea si
caracteristicile tehnice de la nivelul anului 2020.

Pentru realizarea unor simuldri pentru anii 2025-2035, au fost extrase date din modelul national
de transport. Reteaua modelati pentru scenariul de referintd rdmane similard anului de baza.

Matricele origine-destinatie pentru anii de prognozi pentru modurile urbane de deplasare vor fi calculate pe
baza datelor socio-economice prognozate, In vreme ce matricile traficului de tranzit si pentru vehiculele de
marfa vor fi derivate din matricele calibrate pentru anul de bazi pe baza factorilor de crestere estimati pentru
zonele de influenta asupra orasului din model.

In figurile de mai jos sunt prezentate fluxurile de trafic prognozate pentru orizontul de timp structurat pe
perioadele 2025-2035 pentru modurile de transport considerate.

Volume-TSys [veh] (CAR,AP)

822 1643 3287

Mirirea fluxurilor rutiere de trafic-prognoza 2030
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Volume-TSys [veh] (BIKE,AP)

f

Marirea fluxurilor de trafic pe bicicleti-prognoza 2030
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\|Volume-TSys [veh] (BIKE,AP)

B <= 34.392

[ 1<=130420
Y | <=288118
|| <= 431815
! |[C] <=632.039
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Distributia spatiald a nevoii de mobilitate pietonale — prognozi 2030

Matrix row sum (a))
<= 14.937

B <= 34.392
[__1<=130420
[ ]<=288.116
[ J<=431815
<= §32.039
' > 632.039

Distributia spatiald a nevoii de mobilitate pietonale — prognozi 2035

3.6 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este un instrument “viu”, intrucét prin secventa de proceduri realizati poate
simula comportamentul utilizatorilor odatd cu modificarea structurii sau caracteristicilor retelei.
Avand in vedere situatia specificd orasului, in care scenariul de referinti nu cuprinde proiecte sau
masuri, care si afecte cererea sau oferta de transport, se constata ca scenariul de referinta este
similar scenariului a nu face nimic. Pentru a testa modelul de transport si pentru a arita elasticitatea acestuia,
se va considera simularea unei situatii concrete, si anume implementarea a doud mari proiecte de infrastructura
rutierd, cuprinse si in documentul strategic al orasului Curtici privind Strategia Integratd de Dezvoltare
Urbana, si anume :
1. Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a orasului Curtici, care face legitura dintre Zona Liberi
Curtici si drumul Curtici-Macea (709B), avand ca scop administrativ si comunitar decongestionarea traficului
din oras, in special a traficului greu, care provoaci la acest moment o poluare accentuati si timpi foarte mari
pentru deplasarea intre diferitele zone ale oragului, cit si cresterea gradului de siguranti in trafic a cetitenilor.
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2. Construirea legiturii dintre Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea feratii 200 Arad-Curtici),
avand ca scop devierea total3 a traficului din oras, In special a traficului greu, care provoaci la acest moment
o poluare a aerului si fonica accentuati si timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului,
ct si cresterea gradului de sigurant in trafic a cetétenilor.

Se constatd cd propunerile vor avea un impact semnificativ asupra traficului rutier in orag, conducind la
reducerea semnificativd a pentru sectoarele de drum intraurban ce se intersecteazi cu DJ 709 B.

Realizarea unor noi variante de ocolire a oragului ar avea un impact favorabil, datorita avantajelor pe care le-
ar aduce, si anume: descongestionarea traficului din oras, reducerea degradirii i a uzurii arterelor existente,
reducerea semnificativi a poludrii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului, realizarea legaturilor intre
retelele de transport care atrag fluxuri de marfuri si nu in ultimul rind eliminarea stresului cauzat de traficul
aglomerat din localitate.

3. Construirea pistelor/ traseelor pentru biciclisti

Pistele/traseele pentru biciclisti construite prin acest proiect, trebuie si fie integrate intr-o retea urbana
continud, propusi a fi creatd prin proiectul de configurarea infrastructurii rutiere pe striizile urbane deservite
de transport public de cilitori, care si ofere legdturicu zonele de importanti locala ale oragului.
La data efectudrii studiului am constatat o circulajie mai intensa cu bicicleta in oras, in special in zona
centrala.
Ruta propusi pentru organizarea pistei de biciclete este previazuta pe urmitorul traseu, care stribate
longitudinal teritoriul orasului Curtici:

<+ Str.1 Decembrie pini la centura ocolitoare Nord, limita unititii administrativ-teritoriale a

comunei invecinate- Macea, pe o raza de actiune de aproximativ 2 km.

Concluzii privind analiza critici
Pentru o mai buna relationare a localitatii sunt necesare degajarea circulatiei din interiorul orasului
Curtici prin Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a oragului Curtici, construirea legiturii dintre Centura
Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici) si construirea traseelor pentru biciclisti, pe ruta
str.] Decembrie pana la centura ocolitoare Nord, limita uat Macea, pe o raza de actiune de aproximativ 2 km.

Realizarea centurilor ocolitoare si a pistei de biciclete, oferd solufia tehnici pentru decongestionarea
traficului pe DJ 709B si DJ 792C, orasul beneficiind de aceastd solutie constructiva in privinta traficului de
tranzit, totodata contribuind la o mai buna relationare a oragului cu teritoriul adiacent.

Avantajele acestu model de transport propus, sunt:

- Sporirea capacititii de circulatie prin mérirea fluentei traficului;

- Decongestionarea traficului in municipiu;

- Confortul pentru participantii la trafic;

- Cresterea sigurantei in trafic;

- Reducerea numarului de accidente;

- imbunété;irea protectiel mediului prin reducerea noxelor si a poludrii sonore.
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4.Evaluarea impactului actual al mobilititii

Transportul urban reprezinti o importanti sursi de emisii generate de transporturi.

Proiectarea unui orag durabil este una dintre cele mai mari provociri cu care se confrunti factorii de decizie
pohtlca Din fericire, mediul urban oferd numeroase alternative In materie de mobilitate. Trecerea la strategii
mai nepoluante in domeniul energiei este facilitatd de cerintele mai reduse in ceea ce priveste tipurile de
vehicule. Mediul urban prezinta cele mai mari provocar1 la adresa sustenabilititii transporturilor. In conditiile
mentinerii situatiei actuale orasul va suferi cel mai mult de pe urma cresterii volumelor de trafic, a calitatii
reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationald a utilizirii terenurilor, in vederea 1ncurajar11
deplasdrilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la volume de trafic mai reduse.

Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuni cu transportul public, oferd adesea alternative mai bune, nu doar in
ceea ce priveste emisiile, ci §i viteza acestor mijloace care ar putea inlocui cu usurintd numarul mare de
deplaséri care acopera distante mai mici de 5 km.

Pe langé reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, ele pot asigura beneficii majore in
ceea ce priveste o stare mai bund a sin#tatii, un grad mai redus al poludrii atmosferice si fonice,
nevoi mai pufine de spatiu rutier si un nivel mai scizut de utilizare a energiei.

Prin urmare,facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie si devina o parte integranti a
mobilitétii urbane si a proiectelor de infrastructuri.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o mai bun3 integrare a retelelor modale:

e statiile de autobuz,

e zonele de inchiriere a autovehiculelor

* zonele de parcare, ar trebui s fie reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de
conectare pentru pasageri, si mai mult, ar trebui si fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane
(comerciale, recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli de schimb.

Imbunatatirea optiunilor modale va trebui, de asemenea, s fie ghidata de preturi care reflecti toate costurile

aferente transportului. Participantii la traficul rutier ar trebui si se obignuiasca cu plata pentru infrastructura

pe care o folosesc si pentru externalititile negative pe care le genereazi. Tarifele parcarilor in zona centrali ar

trebui sé fie mai mari decét tarifele pentru parcarea vehiculelor in parcri de la periferia orasului.

In ceea ce priveste transportul de marfa, orasul va trebui sa exploateze mai bine potentialul de optimizare a
logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la nivelul planificarii

s1 organizarii sistemului de transport urban, dar §i prin decizii asupra utilizirii terenului, prin prisma amplasirii
centrelor logistice la periferia orasului. Interfata dintre transportul pe distante lungi si transportul ,,pani la
ultimul kilometru” ar putea fi organizata intr-un mod mai eficient prin

consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la periferie, care ar putea fi legate de punctele
de distributie si de colectare din oras.

Obiectivul este acela de a limita livrérile individuale, care reprezinta partea cea mai ,,ineficients™ a calitoriei,
la cel mai scurt traseu posibil.

Societdtile ar trebui sa 1si pund in comun incércaturile pentru a reduce deplasirile firs marfi sau
pe cele ineficiente. Tehnologia informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o mai buni
planificare a mérfurilor si deplasarilor si o mai buni capacitate de localizare si urmérire.
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Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizati cu
camionete mai mici §i mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electricd, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitétii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noj vor avea, de asemenea, avantajul
functiondrii silentioase, permitand deplasarea pe timp de noapte a unui segment mai important al
transportului de mérfuri in zonele urbane, putindu-se astfel stabili un program de aprovizionare
nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema congestiei traficului rutier in
timpul orelor de varf de dimineat si de dupa-amiaza.

Pentru a ilustra impactului asupra mobilitatii se prezinta in detaliu evaluarea obiectivelor
strategice ale planului de mobilitate, prin prisma principalilor indicatori care oferd o imagine
asupra aspectele critice ale impactului actual al mobilitatii.

Principalii indicatori sunt:

¢ Indicatorii globali de performan ai re’elei — durata totals de deplasare — l/zi si distanta
totald de deplasare — km/zi

¢ Indicatori de mediu — cantitatea de emisii poluante i cantitatea de CO2 emisd, ca indicator
al gazelor cu efect de seri (efectele schimbirilor climatic)

* Indicator de accesibilitate — cererea total zilnici de transport
¢ Indicatori de siguranti - numarul de accidente si costul social al acestora
e Indicatori de calitate a vietii — nivelul zgomotului.

4.1 Eficienti economici

Analizele de performanti globali a retelei urbane se prezintd mai jos cei doi indicatori de
performanti global ai retelei si anume:

- Durata globala zilnicd de deplasare

- Distanta totala zilnicd de deplasare.

Pe termen lung, durata petrecuts in trafic de autoturisme se va tripla pand in 2035.

Férd o planificarea urban i o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale, orasul

se va extinde n mod necontrolat conducind la aparitia zonelor izolate, greu accesibile la cresterea distantelor
de deplasare si, implicit, la dependenta de autoturismele personale.

Distantele parcurse de autoturisme vor avea o evolutie accentuatd pe termen lung, acestea crescand cu circa
250%. Evolutia celor doi indicatori este prezentats in tabelul de maj Jjos.

¥
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Indicatori globali de performanta ai retelei — 2022-2035

| Modde Unitate de 2022 2030 2035
transport masura

Durata totald a Autoturisme h/zi 2293 3646 8292
Deplasirilor

Durata totald a Vehicule de h/zi 136 164 216
Deplasirilor marfi

Durata totald a Deplasiri h/zi 3640 3822 4162
Deplasérilor pietonale

Durata totald a Deplasiri cu h/zi 474 423 491
Deplasarilor bicicleta

Durata globali b/zi 2429 38111 8508

de deplasare

pentru traficul

rutier

Distanta Autoturisme km/zi 60882 88003 149298

parcursa

Distanta Vehicule de km/zi 3627 4072 4588

parcursa marfa

Distanta Deplasiri km/zi 14559 15286 16647

parcursa pietonale

Distanta Deplaséri cu km/zi 8960 7751 8683

parcursa | bicicleta _

4.2 Impactul asupra mediului
Activitatea de transport joacd un rol esential in dezvoltarea economici si sociali a orasului, avind in vedere
cd aceasta asigurd accesul la locurile de munca sau agrement, locuinte, bunuri si

servicii etc.

Modurile de transport motorizate utilizate la nivelul retelei urbane a orasului Curtici pentru satisfacerea
nevoilor de mobilitate au un impact major asupra factorilor de mediu prin:

- aglomerdri de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;

- poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

- poluarea fonicd si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor tranzitate de traficul
greu

- poluarea solului si a apei, prin dizolvarea emisiilor;

-ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parciri;

-schimbarea peisajul eco-urban;

- generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului inconjurétor si in principal
asupra sénatatii umane, se datoreaza in principal nocivitatii gazelor de esapament care contin

NOx, CO, 802, CO2, compusi organici volatili, particule Incércate cu metale grele (plumb,
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cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreun# cu pulberile antrenate de pe
carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor afectiuni.
Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot i vibratii, care determini conditii
de aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra stérii de sinitate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului Inconjurétor, existd o gami largd de factori care
influenteazd cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea si oferta de
autoturisme, necesitétile de mobilitate individuald, disponibilitatea partajarii autoturismului cu alte persoane,

o e

disponibilitatea/lipsa disponibilititii serviciilor publice alternative de transport in comun, precum si costurile
asocjate detinerii unui autoturism proprietate personali. fn plus, la realizarea infrastructurii rutiere se folosesc
mari cantitdfi de materiale, multe fiind energointensive, iar impactul ecologic se manifesti atit datorita
consumului de energie si resurse naturale, cét si zgomotelor produse, poludrii aerului, apelor si solului.

Transportul auto elimina in atmosferd pani la 50% din cantitatea de hidrocarburi din totalul emisiilor, fiind
considerat principalul factor poluant cu substante organice al zonelor urbane.

Se estimeazi ci la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de serd sunt
cauzate de activitatile de transport, iar 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Astfel, pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au in vedere
urmétoarele méasuri:

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatiilor de transport in vederea imbundtatirii calitatii
serviciilor, sigurantei circulatiei, securititii, calititii mediului si asigurarea interoperabilitdtii sistemului de
transport;

- intarirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel national si regional prin asigurarea legiturilor intre orase si
cresterea gradului de accesibilitate a populatiei la transportul public, inclusiv in zonele cu densitate mici a
populatiei si/sau nuclee dispersate;

......

- imbunétitirea comportamentului transportului in relatia cu mediul inconjuritor, diminuarea impacturilor
globale ale transporturilor (schimbirile climatice) s1 reducerea degradarii calititii ambientale in mediul natural

si urban.
Pomnind de la datele de trafic extrase din modelul de transport se pot evalua efectele traficului.

Din perspectiva gazelor cu efect de serd, se constati ca pe termen lung cresterile sunt de circa 61%, rezultind
un impact semnificativ negativ asupra mediului si climei locale. Astfel, acest indicator CO2e va fi folosit in
analizele ulterioare pentru selectarea si prioritizarea proiectelor, ca indicator aferent obiectivului de mediu.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o reprezinta: copiii, varstnicii,
persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare, persoanele anemice, fimatorii.

Se observi ¢ o crestere semnificativa este inregistratd in cazul monoxidului de carbon.

Acesta este cunoscut ca un gaz toxic care, chiar si la concentratii relativ scazute, poate duce la:
- afectarea sistemului nervos central;

- scdderea pulsului inimii, micsorand astfel volumul de sange distribuit in organism;

- reducerea acuititii vizuale si capacititii fizice;
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- oboseald acuti;
- dificultéti respiratorii §i dureri in piept persoanelor cu boli cardiovasculare;

- iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greats, ameteald, confuzie, reduce capacitatea de
concentrare.

Emisiile de oxizi de azot din transporturi cresc ugor de la an la an datoriti numarului tot mai mare

de autovehicule. Pe viitor va fi nevoie de implementarea unor politici de crestere a ponderii autovehiculelor

cu surse alternative de energie.

Nivelul emisiilor de substante poluante evacuate in atmosferd se poate reduce semnificativ prin punerea in
practicd a unor politici si strategii de mediu cum ar fi:

- folosirea in proportie mai mare a surselor de energie regenerabile (eoliani, solars,

hidro, geotermald, biomasi);

- inlocuirea combustibililor clasici cu combustibili alternativi (biodiesel, etanol);

- utilizarea unor instalatii si echipamente cu eficient3 energetica ridicata (consumuri reduse, randamente mari);
- realizarea unui program de impédurire si creare de spatii verzi (absorbtie de CO2, retinerea pulberilor fine,
eliberare de oxigen in atmosfer);

- realizarea de perdele forestiere de protectie cu rol de atenuare a zgomotului si rol depoluant.

Principalele probleme sunt legate de emisiile considerabile ale poluantilor chimici generati de combustibilii

fosili, aceste emisii fiind efectele:
- parcului circulant de vehicule preponderent alcituit din vehicule cu motoare cu combustie
internd, care folosesc combustibili fosili conventionali,
- evolutia crescitoare a marimii fluxurilor de trafic rutier.
Principalele arii care vor cunoagte o ameliorare semnificativi a efectelor poluante datorate

traficului rutier, In urma implementrii deverselor politici si proiecte, sunt zonele riverane

principalelor artere intens circulate din oras.

4.3 Accesibilitate

Din punct de vedere al spatiului i timpului , se va ataga izocrona care evidentiaza accesibilitatea

cétre centrul orasului In cazul deplasérilor pe jos.

Pentru deplasirile pietonale s-a considerat o vitezd medie de 4 km/h, iar in primi instanti se va atasa izocrona
care evidentiaza accesibilitatea in raport cu un punct situat in centrul oragului. Pentru izocrona din figura de
mai jos se observi ci zona centrald este accesibild in sub-40-minute, din orice directie-Accesibilitatea oferit

de reeaua rutierd pentru mersul pe jos.
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Din perspectiva problemelor de accesibilitate a retelei urbane rutiere, acestea au fost identificate, detaliate i
tratate in capitolul dedicat retelelor pietonale.

S-a constatat ci refeaua curentd prezintd zone cu accesibilitate redusi pentru persoanele cu probleme de
mobilitate, dar si zone cu inaccesibilitate pentru toate categoriile de persoane.

Accesibilitatea este un indicator al modului de servire al cererii de transport, deoarece un sistem de transport
accesibil permite atingerea oportunititilor economice, si astfel satisfacerea nevoii de mobilitate. Astfel,

indicatorul cheie al accesibilitatii folosit ulterior in selectarea si prioritizarea proiectelor este reprezentat de
cererea de transport.

Principalele deficiente si probleme din perspectiva accesibilitatii sunt:
- Deficiente de conectivitate si de stare a retelei rutiere interne oragului.

Lipsa unei conectivitati adecvate intre drumurile nationale/judetene si zonele industriale si de dezvoltare
genereaza concentréri de trafic pe arterele principale ale orasului

- Deficiente de stare a retelei rutiere interne orasului si mediu locuit nesatisfacator.

- Vulnerabilitatea retelei rutiere in zona industriala vest in raport cu zona urbana centrala.

4.4 Siguranta

Traficul de tranzit de pe DJ709B si DJ792C contribuie semnificativ la reducerea sigurantei rutiere. Utilizatorii
vulnerabili nu sunt protejati pe anumite tronsoane si artere, necesitand o imbunatitire a amenajirii trecerilor
de pietoni si a trotuarelor.
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Ocuparea inadecvatd a spatiului comun de pe sosea si a trotuarelor de citre autovehicule pune in pericol
pietonii §i ciclistii.

Astfel, amenajarea parcérilor in zona centrald si interzicerea parcirii autovehiculelor pe anumite artere ar
reduce riscurile pentru pietoni si cicligti.

In anumite situafii, trotuarele sunt ocupate de autovehicule, trecerile pentru pietoni sunt slab semnalizate,
pistele pentru biciclete lipsesc, factori ce determina lipsa sigurantei si, implicit, cresterea riscului de accidente.
O influenfa importantd in acest sens este data de cresterea populatiei i, implicit, a nevoilor de deplasare si
transport ale acesteia, care atrage dupd sine si cresterea traficului.

La nivelul oragului Curtici, este inca insuficientd abordarea proactivi in domeniul sigurantei rutiere, fiind
necesard implementarea programelor cpmplexe si proiectelor de siguranti rutieri.

4.5 Calitatea vietii

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calititii mediului urban in beneficiul
cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Calitatea mediului urban este afectati de forma actuald a mobilititii, dominati de utilizarea automobilului.
Consecintele acestei situatii sunt:
> alocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna altor utiliziri
ale spatiului urban, pentru pietoni, activitii exterioare, biciclisti, amenajiri peisagistice, art3 urbani;
» infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionati si ocupati abuziv, prin parcare
neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stilpi, panouri publicitare etc.);

» degradarea peisajului urban;
» degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, polusrii, semnalelor luminoase;

Degradarea calitétii mediului urban este consecinta cresterii ponderii automobilitatii, a indicelui de motorizare
si a parcdrii autovehiculelor in spatiul public.

In ceea ce priveste orasul Curtici, parcarea pe trotuare afecteazd semnificativ calitatea vietii in marea
majoritate a zonelor din oras, fiind necesari rezolvarea problemei atat in zona centrald extinsi, cét si in zonele
periferice.

O mare parte din traficul greu de tranzit si de trecere traverseazi orasul prin zona centrald, ceea ce reduce
drastic adecvarea pentru trai §i calitatea experientei pietonale urbane turistice si generale in centrul orasului.

Este necesard conceperea si realizarea unor coridoare pietonale — axe care leaga principalele zone ale orasului
prin zone lipsite de trafic intens, linistite, placute si sigure pentru pietoni.

Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu bicicleta. Realizarca
unei refele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului motorizat este singura solutie pentru
cresterea semnificativa a cotei modale a mersului cu bicicleta.

S.Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane

Dezvoltarea mobilititii urbane este dependenti de consultarea comunitiitii in ceea ce priveste aplicarea

unei decizii publice in acord cu vointa populatiei care triieste in orasul Curtici.
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Viziunea de dezvoltare a mobilititii urbane a fost abordata prin chestionarea locuitorilor pe un esantion de
minim 1% din totalul populatiei si a furnizat informatii cu privire la:
v’ Principala modalitate de deplasare a locuitorilor
v’ Principalele impedimente de trafic
Directii de actiune pentru promovarea si dezvoltarea Mobilitatii Durabile in orasul Curtici
v" Viziunea de dezvoltare a populatiei pentru
Proiecte care implica dezvoltarea mobilititii urbane

v

v

Ancheta s-a pe tot parcursul elaboririi Planului de mobilitate Urbani, prin publicarea/republicarea chestionarului
pe site-ul primiriei oragului Curtici www.primariacurtici.ro, dar si prin intervievarea direct.
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Colectarea datelor, a continut rispunsurile la urmitoarele intrebiri:

Chestionar de Mobilitate Urbani Durabili a oragului Curtici, pentru perioada 2021-2030

1. Care este grupa de varsti la care vi incadrati?

(0]

O O 0O 0O O

Sub 15 ani;

Intre 15 si 18 ani;
intre 19 s1 30 de ani;
intre 31 si 45 de ani;
Intre 46 i 65 de ani;
Peste 66 de ani.

2. In care dintre urmitoarele categorii vi incadrati?

O O 0 0 o

Angajat
Somer
Elev/Student
Pensionar
Altele
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3. Care este in prezent modalitatea dumneavoastri principali de deplasare?

Autovehicul motorizat (autoturism, motocicleta/moped, etc);
Bicicletd;

Pietonal;

Transportul in comun;

Altele

O 0 0 0O

4. Care sunt cele mai frecvente motive de deplasare (frecventi zilnici)?

(Mai multe optiuni)

Serviciu;

Cumparéturi;

Recreere;

Mersul sau insotirea copilului la gcoal;
Vizite;

Altele

O 0 00 O0O0

5. in functie de raspunsul de la punctul 4, vi rugim si mentionati durata medie a deplasirilor zilnice.

Intre 5-10 minute;
fntre 10-20 minute;
Intre 20-40 minute;
Peste 40 minute;
Alta duratd

O

O O 0O 0

6. Care este numirul de deplasiri in cadrul localitdtii? (medie siptiméinali)

7. Care este numirul de deplasiri in afara localititii? (medie saptiminali)

.
b

8. Dupa pirerea dumneavoastri, in domeniul mobilititii, ce tipuri de infrastructuri/facilitati ar

trebui create / modernizate / dezvoltate?

o Infrastructura rutieri;
o Infrastructura piste de bicicleta;
o Infrastructura pietonala;
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o Infrastructura parcari auto;
o Infrastructura de transport in comun.

9, in cazul in care infrastructura si facilititile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?

(O singuri optiune)

Autovehiculul personal;
Bicicleta;

Pietonal;

Transportul public;
Altele

O 0O 0 0 0

10. Care considerati cii sunt principalele probleme ale traficului in orasul Curtici?

(Mai multe optiuni)

Aglomeratia din traficul auto;

Lipsa pistelor pentru biciclete;

Calitatea infrastructurii rutiere;

Lipsa parcérilor;

Marcarea necorespunzitoare a parcirilor sau parcarea pe carosabil;
Graficul de circulatie al transportului public;

Graficul de acoperire al transportului public;

Semnalizarea rutiera statica si dinamici neadecvati sau insuficients.

G 00 000 OO

O

11. Cum apreciati traficul rutier in orasul Curtici?

(O singura optiune)

Foarte aglomerat;

Aglomerat;

Aglomerat in orele de vérf, neaglomerat in restul zilei;
Neaglomerat;

Nu stiu.

O 0O O 0O

12. In opinia dumneavoastra, care sunt cele mai importante directii de actiune pentru promovarea

si dezvoltarea Mobilititii Durabile in orasul Curtici ?

(va rugém bifafi pe o scard de la 1 la 5, conform descrierii de mai jos)

Directia de actiune 1- 2- 3- 4 - 5-
Nu este | Foarte putin Putin Important | Foarte
important | important | important important

Dezvoltarea unei retele
de piste de biciclete (in
localitate si in
exteriorul localititii) |
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Amenajarea/moderniza

rea strizilor urbane
Amenajarea aleilor si
trotuarelor pentru
facilitarea mersului pe
jos

Extinderea numérului
de locuri de parcare in
zonele aglomerate

Imbunatétirea
conditiilor privind
transportul In comun

13. Aglomerarea traficului din zona centrali a orasului, in orele de varf este cea mai importanti

problema a acestui oras:

o DA
o NU

14. Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativi a orasului:
o DA
o NU

15. Traficul greu este principala problemi de trafic a orasului Curtici:

o DA
o NU

16. Nominalizati pe scurt, cel putin o idee de proiect care implici dezvoltarea mobilititii urbane,
care ar avea un impact major asupra modalititii de deplasare la nivel de oras:

In urma centralizirii si prelucririi datelor au rezultat urmiitoarele date:
v" Durata stabiliti: intre 24 Noiembrie 2021 (prima publicare) si 25 Ianuarie 2022 (ultima publicare,
respectiv data limitd pentru completare,
v Numir minim chestionare necesare conform prevederilor Legii 350/2001 : (...) esantion minim
1% din numirul total al populatieci UAT sau a zonei periurbane/metropolitane care este subiectul
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P.M.U”, prin urmare rezultd un numir de minim 87 chestionare (interviuri privind mobilitatea
populatiei).

v Numir de chestionare completate in durata stabiliti: 112 chestionare (interviuri privind
mobilitatea populatiei).

Rezultatul interviurilor privind mobilitatea populatiei:

1. Care este grupa de varsta la care va incadrati?
112 réspunsuri

@ Sub 15 ani;

@ Intre 15 si 18 ani;
intre 19 si 30 de ani;

@ intre 31 si 45 de ani;

@ Intre 46 si 65 de ani;

@ Peste 65 de ani.

2.in care dintre urmatoarele categorii va incadrati?
112 raspunsuri

@ Angajat

@ Somer
Etev/Student

@ Pensicnar

@ Administrator

@ Casnic

® Casnica
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3. Care este in prezent modalitatea dumneavoastra principald de deplasare?
112 raspunsuri

@ Autovehicut motorizat {autoturism.
motocicleta/moped, etc);

@ Biciclets;

© Pietonal;

@ Transportul in comun;

@ Transport asigurat de angajator
@ Motocicleta

4. Care sunt cele mai frecvente motive de deplasare? {Frecventa zilnica)

112 r&spunsuri
Sepviciy; —82 (82,1 %
Cumparatui; 61(54.5 %)
Recreere; 16 (14,3 %)
Messu! sau insofirea copilalui L. 24 (21.4 %)
Vizite; 30 (26,8 %)
Lajl—1 (0.0 %)
Ma duc la fete ] ¢ (0.9 %)
La scoala]—1 (0.9 %)
Scoalall-1(0,9 %)
Activitati] 1(0,9 %)
0 20 40 &80 3¢ 100
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5.1n functie de raspunsul de la punctul 4, va rugdm s& mentionati durata medie a deplasarilor
zilnice
112 raspunsuri

@ intre 5-10 minute;

@ Tntre 10-20 minute;

@ Tntre 20-40 minute;

@ Peste 40 minute;

@ Cateodata 2 min cateodata 2 ore
® 240 min

95



&. Care este numarul de deplasari in cadrul localitdtii? (medie saptamanala)

112 r&spunsuri

20

_ 18 (151 83(‘15.1 %)

15

10

TEI%  T63%)

415 %) o 4,5%) 2

i spsepenasy RN g Uiy

o H i

1ngm«agm&m,«mqoge%'é'x1 0. X
e Dl

1 1201 8 15 28 5sau6 i.
10{zece) 4 10 20-40 100 70

7. Care este numarul de deplaséari in afara localitasii? (medie saptadmanals)
112 réspunsur
20

17 %, 17
agaw 0529 152%)

15

10
B4R g 459
5327 %) )y

{0.90,3 (011 (033 O 10.1 (00 (0 (0.9 ¢
i i’ : i ! i i 1

0 10 deplasari 2ori 5 7 1% 28 Minim 18 Zilnic
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8. Dupa pérerea dumneavoastra, in domeniul mobilitétii, ce tipuri de infrastructuréffacilitai L[_]
ar trebui create / modernizate / dezvoltate? Alegeti maxim 2 optiuni)

112 s&spunsuri

Infrastructura rutiera: 78 {69.6 %)

infrastructura piste de biciclets; ~-61 {54.5 %)

Infrastructura pietonais; -45¢40.2 %)

Infrastructura parcar auto; 36 (32,1 %}

Infrastructura de transport In
comun.

4 20 40 a0 80

--18 (16,1 %)

9.In cazul in care infrastructura si facilitatile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?
112 raspunsuri

@ Autovehicului personal;
@ Bicicleta;
Pietonal;
@ Transportul public;
® On

@ Biciclela in oras / Autovehicut in afara
orasului

@ Motocitela

44,6%
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10. Care considerati c& sunt principalele probleme ale traficului in orasul Curtici? (V4 rugdm
s& va limitati la 3 optiuni}

112 réspunsuri

Aglomeratia din lraficul auto; - 44 (38,3 %)

Lipsa pistelor pentru biciclete;

75 {87 %)
Calitatea infrastructurii rutiere; --58 (60,7 %}
Lipsa percarilor; 49 (438 %)
Marcarea necorespunzatoare a. .. =15 {134 %)
Graficul de circulatie al transpo...
Graficul de acoperire al transp ..
Semnafizarea rutierd statics gi... 13(11.6 %)
3 20 40 &80 BO

11. Cum apreciati traficul rutier in orasul Curtici?
112 raspunsuri

@ Foarte aglomerat;
@ Aglomerat:

Aglomerat in orele de vart, neaglomerat
n restut zilei;

@ Neaglomerat;
@ Nu stiu.
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12.Tn opinia dumneavoastra, care sunt cele mai importante directii de actiune pentru promovarea si dezvoltarea
Mobifitatii Durabile in orasul Curtici ? (va rugam bifati pe o scald de la 11a 5, conform descrierii de mai jos)

B 1 - Nuesteimportant B 2 - Foarte puin important 20 3 - Putin important [l 4 - Important M 5 - Foarte important
60

o L
i retele de piste de biciclete (in localitate si in exteriorul localitatii) Extinderea numarului de locuri de parcare in zonele aglomerate

13. Aglomerarea traficului din zona centrala a orasului, in orele de varf este cea mai importanta

problema a acestui oras:
112 réspunsuri

@® DA
® NU

14. Zgomotui asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului:
112 raspunsuri

@ oA
@ NY
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15. Traficul greu este principala problema de trafic a orasului Curtici:
112 rdspunsuri

@ DA
@ NU

16. Nominalizati pe scurt, cel putin o idee de proiect care implica dezvoltarea mobilitatii urbane, care ar
avea un impact major asupra modalitatii de deplasare la nivel de oras:

87 de riaspunsuri
e Piste de biciclete
e Pista de biciclete

e Piste biciclete
e in primul rand trebuiesc asfaltate toate starazile orasului, chiar si cele adiacente mai putin circulate gen Andrei

Saguna. O pista de biciclete pentru strada Revolutiei pe o parte de la un capat la celalalt ar fi nemaipomenit. Ideal
ar fi o continuare pana la vecinii Maceni. In acest fel ai putea merge linistit impreuna cu copilul la o plimbare cu
bicicleta pana la gradina botanica. De un re-design al zonei centale a orasului nu mai vorbesc. In acest moment tot
ce inseamna zona centala arata jalnic avand in vedere ca suntem oras. Numai daca ne uitam peste drum cu
primaria, cand te dai jos din masina plin de noroi, JALNIC,

¢ Parcari in apropierea scolilor

¢ Pod peste calea ferata care sa permita accesul masinilor de mare tonaj la centura fara a intra prin oras.

e Un pasaj nou peste calea ferata

e DPiste bicicleta

¢ Asfaltare tuturor soselelor, trotuare, piste biciclete

e Piste de biciclete

e in intersectile principale din oras si treceri de pieton de la scola sa se monteze sistem de semaforizare

o Crearea pistelor de biciclete atét in oras cat si inspre Macea.

e Trecere cu bariera la nivelul cai ferate

¢ Eliminarea traficului greu din oras

e Strazi complet asfaltate

e Modernizarea centrului orasului

e Asfaltarea restului de strazi din oras
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Amenajare parcare publica

Sa faca bulevard

Eliminarea traficului greu din orag

Strazi cu sens unic,piste biciclete,alei pietonale

Amenajarea centrului Orasului Curtici

Scoaterea traficului greu din centrul orasului

demararea unui program pentru trotinete electrice in regim de inchiriere

Transportul in comun

Modernizarea centrului

Asfaltarea corecta a strazilor, piste de biciclete.

Scoaterea traficului greu din centrul orasului

Restrictii la carute, fara trafic greu in oras

Diverse

Construirea unui pasaj / viaduct inainte de Cartierul nou are o influenta semnificativa in fluidizarea traficului in tot
orasul , asta face utila acea centura de SUD. In momentul actual Centura nu are nici un fel de utilitate.
Beneficiile unui astfel de viaduct

-Fluidizarea traficului in zona centrala

-Diminuarea semnificativa a poluarii in zona centrala si cea extracentrala

-Cresterea calitatii aerului + diminuarea semnificativa a zgomotului creat de autocamioane

-Cresterea sigurantei pietonale in oras

-Cresterea numarului de persoane interesate in achizitionarea unei case in Curtici

-Diminuarea traficului in zona LAGERMAX, zona a carei infrastructura este dezolanta ( calitatea drumului este
absolut sub orice critica)

Va urez succes si chiar as fi interesat sa vad daca aceste puncte s-au discutat sau se vor discuta vreodata!
O zi reusita gi un 2022 mai bun

Sa nu mai circule tirurile prin centru

Asfaltare strizi, piste de biciclete

Parcare langa scoli/piata

Pista biciclete Curtici - Macea

Drumurile

Cumpararea de trotinete electrice

Extinderea numarului de locuri de parcare in zona centrali a orasului.

Piste bicicleta

Asfaltarea strazilor

Modernizarea centrului

Asfaltarea tuturor strazilor

Refacerea infrastructurii
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Sa nu mai intre tirurile prin oras

Largirea drumului rutier din centrul orasului

Trotuare reabilitate din centrul orasului

Largirea strizilor principale

Semaforizarea intersectiilor principale.

Semafoare in centrul orasului

Piste de biciclete, trotuare reamenajate

Microbuze scolare pt tot oragul. Piste pt biciclete dar sa fie intre carosabil si trotuar (nu pe 14nga carosabil).. $i
poate si fie pana la Macea iluminate si cu bénci gen Nadab - Cris.

Pista bicicletd

Pista bicicleta

Crearea unor piste de biciclete crearea unei parcari in zona strandului termal marirea zonei de parcare in zona
pietei

Amplasarea unor semafoare in unele intersectii centrale

Piste de biciclete .sensuri giratorii la intersectia
Aglomerata parciri in zona centrala etc

Mai multe parcari in apropierea scolilor care sa fie corect amenajate . Parcarea de la piata este total neinspirata cu
acel sant in fata. Consider ca ar trebui montate niste separatoare pt a nu cadea oamenii in ele san masinile...sunt
mult prea adanci acele santuri. Traficul de mare tonaj ar fi ideal sa fie deviat astfel incat sa nu treaca pe langa
scoala, pe centru! Acele "bumpere" nu i incetineste cu nimic pe soferi, multi le evita iar copiii in special sunt in
pericol...apreciem ajutorul politiei dimineata! Dar ar trebui rezolvata si in alt mod problema!

Semafoare de prezenta la trecerile de pietoni din jurul scolilor si din centru...foarte utile!

O parcare curata si nivelata la gradinita. Este jalnica! Eventual marcata!

Pistele pt bicicleta ar fi utile doar in cazul in care s ar face si un pic de educatie rutiera, altfel multi nu ar sti cum sa

circule pe ea i pe sosea circula haotic biciclistii...
Piste de biciclete,sosele,canalizare

Piste,trotuare,iluminat.

Piste, trotuare.

Piste,strandul modernizat,bazin acoperit.
Piste pt biciclete

Strand cu bazin acoperit,piste.
Piste,strandul modernizat.
Piste,asfaltarea strazilor,cinematograf.
Cinematograf,modernizarea strandului
Locuri de parcare in zona scolilor
Sosele

Realbilitarea strazilor( drumurilor) din oras
Sens giratoriu in intersectii

Asfaltarea tuturor strazilor
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e Trotuare reamenajate, piste de biciclete

e Piste de biciclete, drumuri asfaltate

e Semafoare in intersectiile principale

® Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete in localitate.

e Pasaj cale ferata in zona cartierului nou

5.1. Metodologia de selectare a proiectelor

Sinteza réspunsurilor colectate, conduce administratia locala citre urmitoarea metologie de selectie a
proiectelor propuse de cétre comunitate, care coincid in mare parte cu dezideratele administrative deja
stabilite (expuse in capitolele anterioare):

> Construirea pistei de biciclete pe ruta Curtici-Macea
¢ 8% din populatia intervievata prefera deplasarea cu bicicleta
*  61% din populatia intervievata considera ci principalele directie de dezvoltare in
infrastructuri ar trebui s fie construirea pistelor de biciclete
* 75% din populatia intervievati considerd ci una dintre marile carente ale
infrastructurii rutiere o reprezinta lipsa pistelor de biciclete
e Principala idee de proiect in infrastructura locald, este construirea unei pise de
biciclete
» Extinderea numirului locurilor de parcare, in centrul orasului, dar si in alte zone
* 36% din populatia intervievatd considera ci parcérile ar trebui modernizate si extinse
¢ 49% din populatia intervievatd consider3 ci lipsa parcarilor este una dintre
principalele probleme de trafic
* peoscarddela1-5, construirea si extinderea locurilor de parcare, au primit
calificativul 5
* Una dintre principalele idei de proiecte in infrastructura locala, o reprezinti
construirea unor noi locuri de parcare

» Scoaterea traficului greu din oras

* 44% din populatia intervievati considera ci principala problemi in trafic, este
aglomeratia

* 47,3% din populatia intervievata considerd c# traficul este foarte aglomerat in orele
de varf

* 57% din populafia intervievata consideri ci traficul greu este principala problema
de trafic a orasului

* Una dintre principalele idei de proiecte In infrastructura locals, o reprezinta
construirea unor pasaje noi, care sa contribuie la scoaterea traficului greu din oras

» Semaforizarea intersectiilor si nu numai
e Una dintre principalele idei de proiecte in infrastructura locald este reprezentatd de
semaforizarea intersectiilor, a trecerilor de pietoni si in jurul unititilor de invatdmant

> Reabilitarea strizilor si a trotuarelor
* 32% din populatia intervievati prefer deplasarea pietonala
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e 45% consider cd sunt necesare investitiile in infrastructura pietonali

6. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport si

evaluarea impactului mobilitatii ( eficientd economici, impactul asupra mediului, accesibilitate,
siguranta, calitatea vietii)

in contextul actual al cresterii gradului de motorizare, dependenta de combustibilii fosili si asigurarea
mobilitatii cetitenilor ,devin din ce in ce mai stringente intrebérile: In ce fel de oras vrem si traiim? Cum vrem
sd ne deplasdm? Cum asigurdm sustenabilitatea mediului in care locuim?

Definirea acestei liste de proiecte se bazeazd pe metodologia de selectare a proiectelor in acord cu viziunea
de dezvoltare a mobilitafii urbane, din punctul de vedere al comunitatii locale si al actorilor locali implicati.

Evaluarea lor a vizat ca in final acestea s atingé o serie de tinte:

- Cresterea sigurantei rutiere;

- Reducerea traficului auto;

- Conectarea la transportul national si european;
- Dezvoltarea transportului public;

- Reglementarea sistemului de parcéri;

- Gestionarea transportului de marf;
-Dezvoltarea unui sistem transport integrat;

- Dezvoltarea transportului nemotorizat;

- Protejarea mediului.

Planul de mobilitate al orasului Curtici, atinge principalele domenii cheie din transportul urban: transportul
nemotorizat, intermodalitatea, siguranta rutierd, transportul rutier.

Pentru aceste moduri de transport sunt setate obiective care vizeazi categoriile:
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- Economie —
Minimizarea i fiabilizarea duratelor de deplasare in reteaua urbani de transport;

- Imbunititirea conditiilor strizilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovirii modurilor de deplasare
durabile;

- Siguranti si Securitate

- Imbunatatirea performantelor de siguranti a retelei urbane de transport, prin reducerea efectiva a numirului
de accidente;

- Cresterea perceptiei de siguranti in ceea ce priveste transportul public.
- Mediu -
-Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier;
-Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban;
- Reducerea poluarii fonice.
- Accesibilitate —
- Cresterea accesibilitatii citre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a sustine incluziunea sociali
(accesibilitate spatiald si temporala);
- Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova o dezvoltare economica
cu limitarea traficului motorizat asociat.
- Integrare - Sustinerea dezvoltirii teritoriului in jurul deplasérilor durabile;

- Promovarea unui trai siinitos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta intr-un mediu/intr-o retea sigura.

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Reabilitarea / Modernizarea / Realizarea de infrastructuri rutiere imbunatatite pentru conectivitate intre
polii de interes, asigura crearea de solutii alternative pentru transportul individual motorizat, astfel incat sa se
decongestioneze zonele, si se asigure o crestere a conectivitatii retelei de transport precum i o ameliorare a

.....

accesibilitatii.

Mai mult, prin reabilitarea retelei secundare stradale cu rol colector se preiau principii i metode de realizare
modeme adecvate mediului urban, contribuind la cresterea calitatii vietii, prin crearea unui spatiu destinat
circulatiei cu caracteristici moderne, urbane $i sigure pentru toti participantii la trafic.

Modermizarea intersectiilor critice din orag prin masuri de reconfigurare fizica constituie alte tipuri de investiii
In infrastructurd care vor conduce la cresterea confortului si sigurantei deplasirilor pietonale, cu bicicleta sau
cu autoturismul.

Dezvoltarea unei retele de transport - eficient, ecologic si sigur, accesibil tuturor categoriilor de calatori
reprezinta directia de actiune cheie a PMUD Curtici. Prin imbunititirea unui astfel de serviciu de transport
public se asigura in mod echitabil accesul tuturor cetatenilor la servicii §i locurile de munca si se creeazi o
alternativa reald a transportului motorizat individual.

Proiectarea si realizarea unei retele conexe i sigure a infrastructurii nemotorizate, care si asigure conditii de
siguranta si accesibilitate deplasirile nemotorizate - pietoni si biciclisti - din orasul Curtici , este de asemenea
directia de actiune esentiala pentru schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor.
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Se incurajeaza In acest fel deplasarile in conditii de siguranta, mersul pe jos si cu bicicleta fiind cel mai
accesibil financiar sistem de deplasare, regasindu-se la inceputul si finalul fiecarei calatorii si asigurand
legatura cu celelalte moduri de transport. Crearea de poli de schimb in nodurile intermodale cu alternative de
transport, in scopul reducerii accesului i parcarii neregulamentare a autovehiculelor in zona girii cu grad inalt
de atractivitate pentru deplasirile motorizate si nemotorizate.

Astfel se propune realizarea de amenajare spatii de parcare biciclete, autoturisme, precum si pentru persoanele
cu mobilitate vulnerabila.

Dezvoltarea amenajirilor de parcare in cartierele oragului / zona centrali / puncte de interes pentru
parcarea de deservire a punctelor de interes / eliminarea parcirii pe carosabil.

Crearea de parcéri multietajate (subterane si/sau supraterane ) constituie o alternativd a parcarii si ofera
eliberarea treptatd a unor suprafete de spatiu public care si fie reamenajate in scopul cresterii calititii locuirii
(corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).

6.2 Directii de acfiune si proiecte operationale

Proiectele operationale vizeaza in special, corodonarea directiilor de dezvoltare a mobilitatii urbane cu
proiectele de infrastructura cuprinse in documentul strategic al Strategiei Integrate de Dezvoltare Urban, asa
cum am precizat la capitolul 1, punctul 1.4 —Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociali si
de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-ului:

v" Conform capitolului “VII.PLAN DE ACTIUNE DURABILA- OBIECTIVE STRATEGICE 2021-
2030” din Strategia de Integratd Dezvoltare Urband a Orasului Curtici, se identifica urmatoarele
priorititi, al ciror accent cade pe componenta mobilitatii urbane:

SECTOR 2-INFRASTRUCTURA/MOBILITATE URBANA

Politica 2.1. Extinderea si modernizarea infrastructurii rutiere

Masuri

% Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a oragului Curtici, care face legitura dintre Zona Liberi
Curtici si drumul Curtici-Macea (709B) avénd ca scop administrativ si comunitar decongestionarea
traficului din oras, in special a traficului greu, care provoaci la acest moment o poluare accentuati si
timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului, cét si cresterea gradului de
sigurantd in trafic a cetétenilor.

¢ Construirea legdturd Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici) avand ca

scop devierea totald a traficului din oras, in special a traficului greu, care provoaca la acest moment o
poluare a aerului §i fonicd accentuata §i timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale
oragului, cat si cresterea gradului de siguranta in trafic a cetitenilor.

% Construirea pistelor de biciclete in intravilanul UAT Oras Curtici, asigurand astfel conditii mai bune
pentru cetéfenii care folosesc acest tip de mijloc nepoluant de transport, delimitand astfel si reteaua de
transport dedicatd bicicletelor fatd de cea auto, contribuind de asemenea la siguranta participantilor in
trafic.

% Infiintarea si construirea a 3 staii de autobuz in zona garii orasului Curtici, pe traseul Curtici-Sintana,
respectiv pe str. Grénicerilor, pe strada 1 Decembrie (zona™ Cruce”), strada Alba Iulia- Sase Vanitori.

¢/
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% Continuarea asfaltdrii tuturor strizilor din orasul Curtici, strizile: Mérssesti, I.L.Caragiale,
T.Vladimirescu, Ghioceilor, I.R.Sirianu, Eminescu, G.Cogbuc, Vasile Goldis, Aurel Vlaicu, Stefan cel
Mare, Ciocarliei, Revolutiei, Privighetorilor, Timis, Tarnavelor

Amenajare parcare str. Horea — de la intersectia cu str. Revolutiei pana la Piata Agroalimentari
Amenajare parcare str. Revolutiei - intrare secundari Piata Agroalimentar3

Amenajarea §i modernizarea zonei centrale a orasului Curtici

Amenajare parcéri str. Jon Metianu (zona cuprinsi intre pasjul CFR si str.] Decembrie, str. Oltului,
Muresului si Albina)

%
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SECTOR 3. SERVICII PUBLICE
Politica 3.1. Dezvoltarea serviciului de transport

Programul 3.1.1. Aprobarea Planului Urbanistic General (PUG) si a Regulamentului Local de
Urbanism (RLU)

Misuri:
% Actualizarea Planului Urbanistic General.
* Elaborarea Planului Urbanistic Zonal

Programul 3.1.2. Amenajarea de zone de agrement si piste pentru biciclisti
Masuri:

*,

% Reabilitarea zonelor de agrement existente;

% Crearea de noi zone de agrement;

Crearea unui plan de piste pentru biciclisti, precum §1 a spatiilor de parcare aferente;
% Amplasarea unor puncte pentru parcarea bicicletelor, securizate cu camere video.
Programul 3.2.2 Cresterea sigurantei rutiere

»,

/
%S

»,

Masuri:
* Realizarea unui sistem integrat de management al traficului pe céile de circulatie;

% Modernizarea spatiilor de refugiu;
Modernizarea sistemului de indicatoare rutiere si de orientare;
Modernizarea sistemelor de siguranti a traficului (marcaje, parapeti de protectie etc.);
Implementarea de misuri asupra infrastructurii rutiere pentru a creste siguranta pietonilor.
Elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbani
in zonele de circulatiei ale unitatilor de invitimant , crearea un sistem public de transport al copiilor
de la domiciliu spre unitatile de invatimant §1 de la unitdtile de invatdmant spre domiciliu;
< Iluminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni, iluminarea pe timp de noapte a zonelor

acoperite de camerele de luat vederi pentru a creste calitatea imaginilor oferite de acestea pe timp de

*

*
o®

*

*, Y . /
0’0 "0 0‘0 o

noapte.

SECTOR 4. MEDIU-TRANZITIE VERDE
Politica 4.1 imbum‘itﬁtirea managementului privind protejarea mediului
Programul 4.1.1. Extinderea si dezvoltarea componentelor de ,, TRANZITIE VERDE?”
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Masuri:

% Instalarea de statii de incircare vehicule-electrice in anumite puncte cheie din oras ;

% Achizitionarea a 2 autovehicule electrice destinate pentru transportul elevilor de pe raza orasului
Curtici, Macea, Sinmartin si o autoutilitard pentru Centru de zi pentru persoane varstnice;

% Dotarea Politiei Locale Curtici cu biciclete, scutere electrice si a unei autospeciale de patrulare cu
propulsie electrica.

SECTOR 8. SERVICII SOCIALE
Masuri:

*» Dotarea cu automobile adaptate persoanelor cu diverse grade de dependents, a centrelor aflate in curs
de infiintare, digitalizarea si dotarca tehnic3 corespunzitoare ;

% Achizifionarea unui automobil adaptat persoanelor cu dizabilititi, care si deserveasci serviciile aflate
in curs de infiitare, precum si a unuia care sa faciliteze activitatea in teren, components principald in
procesul de asistentialitate

Toate aceste directii de actiune, vor avea ca efect obligatoriu:

eficienta economica- imbunititirea eficientei i rentabilitatea transportului de persoane si bunuri
impactul asupra mediului- reducerea poludrii sonore si a aerului, emisiilor de gaze de ser3 si
consumul de energie

accesibilitate- asigurarea ci tuturor cetatenilor li se oferd optiuni de transport care permit accesul
la destinatii si servicii esentiale

siguranti, - sciderea numiirului de accidente

cresterea calitatatii vietii- Contributia la cresterea atractivitatii si calititii mediului urban si a
designului urban in beneficiul cetdtenilor, economiei i societatii in general.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Propuneri de imbunététire a cadrului institufional si de reglementare — Contractarea serviciilor de transport

public local.

In prezent in orasul Curtici nu existd infiintat un serviciu de transport public de calitori, insd avand in vedere
nivelul de mobilitate actual precum si tendintele de utilizare tot mai intensi a autovehiculelor pentru
satisfacerea nevoii de deplasare la nivelul orasului, este oportun si se aibe in vedere organizarea unui serviciu

de transport.

Astfel se identificd necesitatea realizérii, pe langa studiul de organizare a serviciului de transport si stabilirea
unui contract de prestdri servici care sa fie in conformitate cu prevederile Regulamentului European

1370/2007.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 1191/69
si nr. 1107/70 ale Consiliului, defineste modul in care autoritatile competente pot actiona in domeniul
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transportului public de calatori, astfel incat sa garanteze prestarea de servicii de interes general. De asemenea,
acest regulament stabileste si conditiile in care autoritatile competente, atunci cand impun sau contracteaza
obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice pentru costurile suportate si/sau acorda
drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu.

Prin urmare, asigurarea existentei unui contract de servicii publice (CSP) conform cu regulamentul 1370/2007
si legislatia roméneascd in cadrul ciruia si se stabileasci programul estimativ al lucrarilor de investitii-
exprimate atat cantitativ cat si valoric- sarcinile si responsabilitatile partilor si conditiile de finantare pentru
investitii , indicatorii de perfornanta ai serviciului, tarifele in vigoare la momentul semnarii, inventarul
bunurilor mobile si imobile concesionate si procese verbale de predare-primire, precum si modul de stabilire
a compensatiei, care sa constituie un element eficient de monitorizare a calitatii serviciului este o directie de
actiune urgenta si de maxima importanta in gestiunea problematicii transportului public la nivelul orasului.
Logistica

Un aspect important ce trebuie avut in vedere este reglementarea parcarii vehiculelor de marfa, astfel incat
acestea sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de locuinte. Vehiculele de
aprovizionare de peste 3,5 tone trebuiesc parcate in locuri amenajate la marginea orasului in parcari special
amenajate si/sau la sediile polilor logistici, iar vehiculele de marfa de 1,5 tone ar trebui parcate la sediul
societatii detinatoare sau tot in spatii amenajate la iesirile din oras. Pot fi stabilite programe comune de
partajare a spatiului societatilor comerciale ce beneficiaza de posibilitati de parcare / detinatoare de spatiu in
urma consultarilor cu acestea.

O alta reglementare ce trebuie adoptata in acelasi sens de descongestionare a traficului i gestiunea spatiului
carosabil vizeaza realizarea serviciilor de utilitati publice (ridicarea gunoiului menajer, reparatii la partea
carosabila sau utilitati, etc) care trebuie sa se desfasoare in ferestre de timp pe durata noptii si dimineata
devreme.

Pe termen mediu, cand soseaua de centura va fi data in folosinta si se vor realize investitii in centre logistice
de marfa la periferia orasului, reglementarile privind accesul transportului de marfa vor trebui sa fie adaptate
acestui fapt.

Reglementari cu privire la modul de organizare a traficului greu in interiorul orasului, pentru a se limita accesul
vehiculelor destinate transportului de marfuri precum si a utilajelor autopropulsate, care au masa maxima total
autorizatd mai mare de 3,5 tone, pe alte trasee decat cele stabilite.

Parciri

Trebuie revizuite si completate reglementarile referitoare la parcari si stationari in ceea ce priveste parcarile
ocazionale in zonele cu functiuni mixte. Astfel, trebuies interzise stationarile pe anumite artere pentru
menTinerea capacitatii arterelor rutiere §i aplicarea de sanctiuni contraventionale pentru nerespectarea
indicatoarelor rutiere.

Transport nemotorizat

In ceea ce priveste transportul nemotorizat, este necesara adoptarea a doua tipuri de reglementari; -
Reglementari care restrictioneaza viteza de deplasare a vehiculelor zone rezidentiale si pe strazile unde nu

exista trotuare.
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Aceste reglementari duc la cresterea sigurantei traficului si la crearea unui mediu mai bun pentru locuitori in
zonele de resedinta.

- Reglementari care privesc deplasarea si stationarile cu bicicleta pe teritoriul orasului.

Aceste reglementari ar trebui sa vizeze pe de o parte conduita biciclistilor in trafic, ca o completare fireasca a
prevederilor (insuficiente) din legislatia nationala iar pe de alta parte modul de rezolvare a interactiunilor intre
biciclisti si pietoni, intre biciclisti §i autoturisme si intre biciclisti si aria si conditiile in care biciclistii se pot
deplasa pe teritoriul orasului.

Aceste regmenetari trebuie avute in vedere mai ales odata cu realizarea pistelor/benzilor dedicate.
Deasemenea, este necesard adoptarea unui normativ local bazat pe bunele practici nationale si europene pentru
amenajarea cailor proprii de circulatie a bicicletelor in oras ,pentru uniformizarea solutiilor si asigurarea
respectarii conditiilor minime de siguranta pentru biciclisti (acestea prevad caracteristici tehnice, dotari
minime, etc.functie de particularitatile retelei stradale si ale traficului).

Propuneri de imbunititire a cadrului institutional

Monitorizarea, Controlul si Verificarea serviciului de transport public si a celorlalte aspecte ale mobilitatii
urbane

Conform Organigramei Primariei orasului Curtici, nu exista un compartiment specializat care si se ocupe de
problemele de mobilitate. Acest compartiment ar trebui sa fie unul prin excelenta tehnic, deci coordonat de o
directie tehnica ce ar trebui sa coordoneze si alte activititi cum ar fi Intretinerea de drumuri, Administrare
Parcdri, deplasiri cu bicicleta, Taxi, transport public, etc., activitatea compartimentului fiind in relatie directa
cu activitatile de mentenanta a infrastructurii, politica de parcare si investitii. Coordonarea tuturor acestor
activitati in cadrul aceleiasi Directii, aduce un plus In coordonarea aspectelor de planificare, monitorizare
control si verificare a mobilitatii in toate aspectele sale (transport public, parcari, transport marfa, transport
nemotorizat, transport auto pe infrastructurile publice, etc). Reorganizarea Directiilor din cadrul organigramei
si asigurarea capacitatii acestui compartiment prin transformarea lui in Compartimentul pentru Mobilitate
Urbana prin cumularea activitatilor care vizeaza transportul public, transport nemotorizat (ciclism si pietonal),
transportul de marfa, gestionarea parcarilor, drumurile, etc, ar aduce un plus semnificativ in gestionarea
integrata a mobilitatii urbane.

Asigurarea numarului de posturi in acest compartiment se poate face partial sau total prin reorganizarea
activitatilor din celelalte compartimente, insd un numar de 3-4 posturi de executie coordonati de un sef de
compartiment este considerat suficient pentru gestiunea si monitorizarea problemelor de mobilitate in
ansamblu. Rolul acestui compartiment este foarte important in planificarea dar mai ales in monitorizarea
indicatorilor de calitate, in verificarea respectarii reglementarilor in domeniul de competenta, in monitorizarea
activitatii operatorului, a informarii calatorilor, etc. Deasemenea, odata cu introducerea sistemului de taxare,
activitatea de monitorizare a veniturilor poate fi imbunatatita, astfel incat sa se propuna deciziile cele mai
potrivite atat In ceea ce priveste organizarea transportului public la nivel operational cat si politica tarifara si
sociala adecvata.

Participarea orasului in proiecte europene pe tema mobilitatii ce vor duce la o crestere a capacitatii de gestiune
si planificare a mobilitatii, este de asemenea de luat in considerare.
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Pentru realizarea acestui complex de activititi sunt necesare stabilirea unor procedure interne. De asemenea,
este necesard stabilirea de responsabilitati si competente clare pentru fiecare post, fara a se suprapune sau a
lasa loc de interpretari.

Constructia, mentenanta si finantarea infrastructurii

Este necesara regandirea politicii de asigurare a intretinerii sistemului rutier prin promovarea intretinerii
preventive si planificarii lucrarilor. Astfel, activitatile trebuie sa cuprinda evaluarea efectva periodica a
sistemului rutier (trimestrila sau semestriala) si planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere in functie
de constatari.

Existenta unei baze de date cu starea infrastructurii si lucrarile de intretinere care se realizeaza trebuic de
asemenea, sa usureze procesul de planificare a acestor lucrari si planificarea finantarii pentru termen scurt. In
ceea ce priveste garantia lucrarilor executate, acestea trebuiesc mentionate in contractele de executie si extinse
cat de mult posibil.

Pentru lucrarile noi de modernizare si reabilitare trebuie avuta in vedere si posibilitatea gasirii de parghii
contractuale si financiare care sa permita includerea intretinerii drumurilor in contractele de executie a
modernizarii. Aceasta abordare preventiva referitoare atat la intretinerea sistemului rutier cat si la intretinerea
intregului patrimoniu pentru asigurarea mobilitatii si transportului este un factor decisiv in reducerile de
costuri ulterioare pentru reparatii si mentinerea starii tehnice si de calitate a bunurilor.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale:

Proiectele considerate In cadrul planului de mobilitate urbana durabils pentru a imbunétiti aspectele critice
ale diverselor sectoare de activitate tratate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul cuprinde proiectele si masurile determinate de directiile de actiune anterior prezentate, precum si o
serie de studii relevante pentru determinarea unor proiecte viitoare dincolo de perioada de analizi a planului
de mobilitate, partajate pe nivele teritoriale.

Lista proiectelor / misurilor partajate pe nivele teritoriale

{ 1D l Sector ! Denumire Proiect / Misuri Nivel teritorial |
P1 | Infrastructura Cresterea conectivititii retelei regionale prin darea in La scara periurbana
de circulatie folosinta a centurii ocolitoare a orasului, pentru drumurile
| juderene J
P2 | Infrastructura Cresterea accesibilitatii retelei de strizi a orasului La scara localititii de referinta

de circulatie
P3 | Infrastructura | Cre-terea calitatii spatiului public urban prin reproiectarea | La scara localititii de referinta
de circulatie | i modernizarea ciilor de comunicatii rutiere (Modemizarea
retelei de strizi).

P4 | Infrastructura Dezvoltarea infrastructurii publice necesare vehiculelor La scara localititii de referinta
de circulatie elecirice pentru incircare in momentele de stationare
P5 | Managementul | Dezvoltarea amenajirilor de parcare in cartierele orasului/ | La nivelul cartierelor/zonelor cu |
L parcirilor zona centrald / puncte de interes | nivel ridicat de complexitate
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Pé6 Transport Dezvoltarea unei retele de transport public, amenajarea La scara localitatii de referints |
Public statiilor de calitori, a atelierului de intretinere, a zonei de
parcare a materialului rulant precum si a centrului

administrativ.
P7 Transport Instalarea de statii de incarcare vehicule-electrice in La scara localitatii de referintd
Public anumite puncte cheie din oras ;

Achizitionarea a 2 autovehicule electrice destinate pentru
transportul elevilor de pe raza orasului Curtici, Macea,
Sanmartin i o autoutilitard pentru Centru de zi pentru

persoane vérstnice;
Datarea Politiei Locale Curtici cu biciclete, scutere electrice
si a unei autospeciale de patrulare cu propulsie electrica.

P8 Transport Dotarea cu automobile adaptate persoanelor cu diverse La scara localititii de referinti
Public grade de dependents, a centrelor aflate in curs de infiintare,
digitalizarea si dotarea tehnica corespunzitoare ;

Achizitionarea unui automobil adaptat persoanelor cu
dizabilitdti, care s deserveascd serviciile aflate in curs de
infiitare, precum si a unuia care s faciliteze activitatea in
teren, componentd principald in procesul de asistentialitate

P9 | Managementul Implementarea unui sistem de monitorizare si control al La scara localitdtii de referinta
mobilititii si fluxurilor de trafic (sistem de management de trafic)
ITS
P10 | Managementul | Modernizarea intersectiilor critice din orag prin masuri de La scara localitatii de referintd |
mobilititii si reconfigurare fizicd (incluzédnd amenajari pentru cresterea
ITS confortului si sigurantei traversérii pietonilor si a
transportului cu biciceta)
P11 De}_ﬁ;séri Crearea unor spatii comunitare, favorabile pietonilor, in La nivelul cartierelor/zonelor cu

nemotorizate | ansamblurile de locuinTe (strazi, piatete urbane) — pietonale nivel ridicat de complexitate
sau spatii cu utilizare in comun (“shared-space™)

P12 Deplaséri_ Crearea unor coridoare favorabile deplasarilor nemotorizate | La scara localitatii de referinta
nemotorizate pentru a face legatura intre zonele cu funcTiuni de interes
general si/sau recreational (trotuare)
P13 Deplasiri Implementarea unui serviciu de inchiriere biciclete in regim | La scara localitatii de referinti
nemotorizate self-service (bike-sharing) (5 centre, 100 biciclete)
P14 Deplasari Realizarea unei infrastructuri conexe si sigure pentru La scara localitatii de referintd |
| nemotorizate deplasérile cu bicicleta |
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M1 Masuri Reglementiri privind limitarea vitezei de circulatiein | La scara localititi de referinta

institutionale zonele vulnerabile

M2 Masuri Realizarea de campanii de educa:ie rutiera privind La scara localitatii de referinta
institutionale stationarea, parcarea si circulatia

M3 Masuri Campanii de constientizare a conceptelor "car sharing" si La scara localitatii de referinta
institutionale "bike sharing” (utilizarea vehiculelor partajat reducand

necesitatea de proprietate)

M4 Misuri Studiu de evaluare a sigurantei rutiere La scara localititii de referinti
institutionale

M5 Masuri Studiu de oportunitate pentru implementarea sistemului de | La scara localitatii de referinta
institutionale transport public si implementarea Contractului de Servicii

L Publice pentru operatorul de transport | |

6.4.1 La scari periurbanii/metropolitan

Dezvoltérile socio-economice din localititile invecinate au impact asupra mobilititii urbane nu doar la nivelul
acestora ci si la nivelul orasului Curtici.

Cu toate acestea, pe perioada de analizi, nu s-a identificat o influenti majord a nevoii de mobilitate a
localitatilor limitrofe asupra mobilitatii urbane a oragului Curtici. Totusi un factor important il reprezinta
traficul de tranzit, dat fiind aproprierea de punctele de trecere a frontierei, precum si existenta Zonei Libere
Curtici-Arad, si a zonelor zomerciale agricole, generatoare de trafic.

De aceea, la nivel periurban, directia principald de actiune este aceea de consolidare a legéturilor existente,
prin modernizare si reabilitare a axelor majore de penetratie in ora- ,dar si prin definirea unor posibile trasee
ocolitoare pentru traficul de tranzit, ca rezultat al adoptérii unui management al traficului eficient:

< Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a oragului Curtici, care face legitura dintre Zona Libera
Curtici si drumul Curtici-Macea (709B) avand ca scop administrativ si comunitar decongestionarea
traficului din oras, in special a traficului greu, care provoacd la acest moment o poluare accentuats
si timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului, cét si cresterea gradului de
sigurant in trafic a cetitenilor.

«* Construirea legiituri Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici) avénd ca
scop devierea totald a traficului din orag, in special a traficului greu, care provoaci la acest moment o
poluare a aerului i fonicd accentuats si timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale
oragului, cat §i cresterea gradului de siguranti in trafic a cetatenilor,

6.4.2 La scara localititii de referinti

Referindu-ne la scara intregului oras , directii de actiune au fost stabilite in toate domeniile mobilitatii, in
sensul implementarii de politici imbunatatite in domeniile gestionarii si accesibilizarii transportului public,
transportului de marfa, managementului traficului si reorganizarea circulatiei, transportului nemotorizat,
restrictionarii parcarilor functie de nivelele de trafic, etc. Aceste masuri sunt completate de cele de
reglementare si de masuri institutionale pentru a creste capacitatea de control si monitorizare a aspectelor
mobilitatii la institutiile abilitate (primarie, operator public, etc).
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O atentie deosebita a fost acordata implementarii si asigurdrii unei accesibilititi ridicate a sistemului de
transport (sistem rutier si pietonal, separarea fluxurilor de circulatie, semaforizare, mijloace de transport public
etc) pentru toate categoriile de persoane.

In ceea ce priveste masurile de crestere a conectivitatii cu polii de interes ai orasului au fost vizate:
imbunatatirea accesului catre zonele industriale precum si crearea de facilitati pentru transport alternativ
pentru acces la locurile de interes ale orasului (locuri de munca, zone comerciale, etc.). Au fost deasemenea
prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor individuale de investitii in infrastructura, vehicule, dotari,
astfel incat procesul de planificare a calatoriei, procesul de gestiune a resurselor si de gestiune a fluxurilor sa
se realizeze optim.

6.4.3 La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor au fost vizate proiecte care sa duca la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai plicut.
Astfe], masurile de limitare a vitezelor de circulatie pentru autoturisme, de crestere a calitatii cailor de acces
pentru pietoni si biciclisti, de amenajare a spatiilor prietenoase cu deplasirile pietonale / pe bicicletd si
introducere a unui profil stradal urban, de crestere a accesibilitatii si calitatii retelei de transport au fost luate
in considerare.

Directiile de actiune la nivelul fiecarei zone complexe (considerate a fi constituite din zona centrald , zonele
limitrofe, DJ 709B si DJ 792C) sunt distinct stabilite, in functie de caracterul fiecareia. Astfel, daca pentru
zona centrald primeaza actiunile pentru creerea unui mediu favorabil mersului pe jos, in vreme ce pentru
zonele limitrofe primeaza directiile de asigurare a unei bune interconectivitati $i accesibilitati la transportul
public si deplasérilor cu bicicleta precum si asigurarea unei variante pentru traficul de tranzit.

7. Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1 Eficienta economici

Eficiena economici se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la utilizarea
serviciului de transport dupé luarea in considerare a costurilor de furnizare i de functionare. De exemplu, un
sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru
populatie, care, la rdndul sdu, este esentialad pentru functionalitatea urbana si prosperitate.

Unul dintre obiectivele principale ale planului de mobilitate urbana durabili este de a imbunitati eficienta si
rentabilitatea transportului de orice fel. Transportul eficient din punct de vedere energetic oferd un potential
imens pentru reducerea cererii de petrol si pentru energie, in general. Transportul eficient energetic poate fi
incurajat pe trei niveluri:

1. eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si sociale in asa fel
incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este redusa;
ii. ii. eficienta calatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in comun si

modurile de bazi non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per cilitorie;
iii. iii. eficienta vehiculelor - consum c4t mai mic de energie al unui vehicul per kilometru prin utilizarea
tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea function#rii vehiculului.
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Obiective operationale: reducerea costurilor de transport pentru céldtori; reducerea timpului de cilitorie;
costuri reduse de operare a transportului public.

7.2 Evaluarea impactului asupra mediului are la bazi calculul cantititilor emise la sursi de gaze cu efect
de serd, exprimate in tone CO2 pe baza urmitoarelor ipoteze:

- Variatia Prestatiei anuale totald exprimati in vehiculexkm

~Compozitia traficului —si dupi caz, transportul public - Parametri de consum de combustibil si alti parametri
conform Eurostat sau ghidului de calcul aferent Master Planului National.

Monitorizarea impactului asupra mediului.

Articolul nr. 10 al Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategicd de Mediu (SEA) nr. 2001/42/CE,

adoptatd in legislatia nationald prin HG nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaludrii de mediu pentru planuri si programe, prevede necesitatea monitorizirii in scopul identificirii, intr-o
etapa cét mai timpurie, a eventualelor efecte negative generate de implementarea planului si luirii masurilor
de remediere necesare.

Monitorizarea se efectueazi prin raportarea la un set de indicatori care si permitd misurarea impactului pozitiv
sau negativ asupra mediului. Acesti indicatori trebuie s fie astfel stabiliti incat si faciliteze identificarea
modificdrilor induse de implementarea planului.

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementirii planului implica: - verificarea acuratetei respectarii
aplicérii proiectului conform specificatiilor previzute si aprobate in documentatia care a stat la baza evaluirii
impactului;

- verificarea eficientei masurilor de minimizare in atingerea scopului urmdrit.

7.3 Accesibilitate

Principalul indicator al accesibilititii este evolutia cererii de transport.

s

Obiectivul central al PMUD este cresterea accesibilititii oferiti de modurile de transport durabil.

Proiectele de investitii au ca principal beneficiu o scidere a activititii tn materie de transport individual. Cu
toate ca deplasdrile cu autoturismul sunt incd unul din modurile principale de deplasare, se observa ci apare
ca mod de transport, transportul pe biciclets si mersul pe jos care vor contribui la schimbarea de paradigmé
scontata in cadrul acestui plan.

in principal deplasirile cu biciclete sunt deplasari atrase de la mersul pe jossi de la transportul individual in
proportii diferite conform chestionarului de mobilitate aplicat, intrucét scenariul prevede o retea extinsi si
conexd de piste de biciclete, ce permite viteze de deplasare mai mari, dar $i un nivel considerabil ridicat de
sigurant3.

Din punct de vedere al deplasirilor zilnice, se constatd o crestere semnificativi a acelora durabile, scenariile
conducénd la o crestere a transportului durabil de 67%.
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7.4. Siguranta

in privinta aspectelor legate de impactul mobilitatii asupra indicatorilor de sigurants se constati o diminuare
a prestatiei zilnice de autovehicule. Conform evaluérii numarul de accidente raportat la prestatia exprimati in
mil x veh x km este 0,15 accidente/mil. vehkm, conform statisticii prestatiei rutiere urbane si a numirului
mediu de accidente inregistrate statistic. Prin urmare se constati ci in perioada de analizi, scenariile conduc
la diminuarea numdrului de accidente, tampondri in cazul Curticiului cu 1,4 accidente (tamponari) /an,
mentinindu-se constant valoarea curentd de 3 accidente (tamponari/an).

7.5 Calitatea vietii

Scenariile de mobilitate contribuie la imbunatatirea calititii mediului si aspectului urban in beneficiul
societd:ii, prin introducerea principiilor de sustenabilitate in sectorul transporturilor. Impactul asupra calititii
vietil este dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile legate de designul urban.

Principalul indicator al calititii vietii se considerd a fi nivelul mediu al zgomotului, fiind un indicator
misurabil si relevant. Din punct de vedere al acestui indicator, valoarea sa are urmitoarea evolutie in raport
cu scenariul de referinta:

- Pentru un scenariu minim: Valoarea medie a zgomotului se inregistreazi o diminuare cu 0,49%, astfel
valoarea medie a zgomotului este de 54,8 dB

- Pentru un scenariu mediu: La nivelul intregii retele, nivelul mediu al zgomotului inregistreaza o scidere
semnificativi de 0,74%, astfel valoarea medie a zgomotului este de 54,7 dB

- Pentru un scenariu maxim: La nivelul intregii retele, nivelul mediu al zgomotului inregistreazi o scidere de
1%, astfel valoarea medie a zgomotului este de 54,6 dB.

(2) PMU-componenta de nivel operational -Cadrul pentru prioritizarea poiectelor (Etapa II)

Principalele prioritéti ale planului de mobilitate sunt urmitoarele:

- Prioritate 1 - Incurajarea unor modele comportamentale de deplasare durabili, cu rezultate directe in
redistributia modala catre moduri de transport durabile —mers pe jos, mers cu bicicleta;

- Prioritate 2 - Asigurarea accesului la infrastructura de transport pentru toate categoriile de

utilizatori, cu considerarea cu prioritate a utilizatorilor vulnerabili;

- Prioritate 3 - Diminuarea efectelor negative asupra mediului generate de mobilitatea urbana.

Din ralierea la misurile planificate prin Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani, precum si din
coordonarea cu viziunea comunitatii, conform rspunsurilor la interviurile realizate, rezulti principalele
directii de dezvoltare in planul mobilitatii urbane, pe care le are in vedere autoritatea locali a orasului Curtici,
prioritizate dupd cum urmeazi:
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L Infrastructuri de circulatie
1.Construirea pistelor de bicicletd/ Implementarea unui serviciu de inchiriere biciclete in regim self-
service (bike-sharing)

Program finantare identificat: Planul National de Redresare s Rezilienta

Axa prioritard: Componenta 10

Durata estimatd a proiectului: 24-36 luni

Valoare estimati: 600.000 Eur

2.Managementul parcirilor-Construirea si extinderea unor noi locuri de parcare
Program finantare identificat: N/A

Axa prioritard: N/A

Durata estimati a proiectului: N/A

Valoare estimati: N/A

3. Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a orasului Curtici, care face legitura dintre Zona
Libera Curtici si drumul Curtici-Macea (709B)

3.1 Construirea legituri Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici)
Program finantare identificat: Programul National de Investitii ”Anghel Saligny”
Axa prioritard: N/A
Durata estimati a proiectului: 36 luni
Valoare estimati: 12.000.000 EUR

I1.Deplasiri nemonitorizate
4.1 Crearea unor spatii comunitare, favorabile pietonilor, in ansamblurile de locuinte (strizi, piatete urbane)
— pietonale sau spatii cu utilizare in comun (“shared-space”)
4.2 Reparatii trotuare si extinderea trotuarelor
Program finantare identificat: N/A
Axa prioritard: N/A
Durata estimati a proiectului: N/A
Valoare estimati: N/A

3. Crearea conditiilor speciale de mobilitate, pentru persoanele cu mobilitate redusi
5.1 Crearea ciilor de acces cu destinatie speciald
5.2 Semnalizarea locurilor destinate persoanelor cu mobilitate redusi
5.3 Dotarea cu automobile adaptate persoanelor cu diverse grade de dependents, a centrelor aflate in curs de

infiintare, digitalizarea si dotarea tehnici corespunzitoare ;
5.4.Achizitionarea unui automobil adaptat persoanelor cu dizabilitafi, care sa deserveascd serviciile aflate in
curs de Infiitare, precum si a unuia care si faciliteze activitatea in teren, componenta principald in procesul de
asistentialitate

Program finantare identificat: N/A

Axa prioritard: N/A

Durata estimata a proiectului: N/A

Valoare estimati: N/A
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HI.Impactul asupra mediului

6. Achizitionarea a 2 autovehicule electrice destinate pentru transportul elevilor de pe raza orasului
Curtici, Macea, Sinmartin si o autoutilitard pentru Centru de zi pentru persoane virstnice
Program finantare 1dent1ﬁcat Planul National de Redresare si Rezilienti
Axa prioritard: COMPONENTA 4- TRANSPORT SUSTENABIL

Durata estimati a proiectului: 12-24 luni
Valoare estimati: 150.000 EUR

7. Instalarea de statii de incircare vehicule-electrice in anumite puncte cheie din oras

Program finantare identificat: Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincircare pentru vehicule electrice in localitati
(AFM)

Axa prioritard: N/A

Durata estimati a proiectului: 10-12 luni

Valoare estimata: 75.000 EUR

IV.Securitate urbana
8. Iluminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni, iluminarea pe timp de noapte a zonelor
acoperite de camerele de luat vederi pentru a creste calitatea imaginilor oferite de acestea pe timp de
noapte

Program finantare identificat: N/A

Axa prioritard: N/A

Durata estimatd a proiectului: N/A

Valoare estimata: N/A

9. Modernizarea sistemului de indicatoare rutiere si de orientare
9.1. Modernizarea sistemelor de sigurant a traficului (marcaje, parapeti de protectie etc.);

Implementarea de misuri asupra infrastructurii rutiere pentru a creste siguranta pietonilor
9.2 In zonele de circulatiei ale unititilor de invagaimént , crearea un sistem public de transport al copiilor de

la domiciliu spre unitatile de invatimant si de la unitdtile de invitimant spre domiciliu;
Program finantare identificat: N/A
Axa prioritard: N/A
Durata estimata a proiectului: N/A
Valoare estimatd: N/A

2.Planul de actiune

1. Construirea pistelor/ traseelor pentru biciclisti

Pistele/traseele pentru biciclisti construite prin acest proiect dupa conceptul,,qlére?
space,, trebuie sa fie integrate ntr-o refea urbana continud, propusi a fi creatd prin proiectull

' Justificare
| obiectiv
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de configurarea infrastructurii rutiere pe striizile urbane deservite de transport public de
caldtori, care sd ofere legdturicu zonele de importanti locali sau turistics ale oragului.

La data efectudrii studiului am constatat o circulatie cu bicicleta destu Ide intensa in orag,
in special in zona centrala.

La data efectudrii studiului, nu am identificat strizi amenajate cu benzidestinate
transportului cu bicicleta.

Intensitatea traficului pe reteaua propusi spre amenajare cu sharedspace este redusi si
relieful domol permite deplasarea nemotorizati cu

bicicleta.
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Detaliere
obiectiv

Propunerea pentru modurile de transport nemotorizate foloseste forta transformatoare 4
peisajului natural si se bazeaza pe implicarea comunititii in dezvoltarea proiectului,
reusind sd pund in valoare complexitatea peisajului, depasind limitele unor solutii
urbanistice conventionale.

Proiectul include facilitifi pentru biciclete §i pietoni in zoneleconstruite Propunerea de
fata invitd orasul sa Igi regdndeasca atitudinea fatd de cursurile de api care-1 traverseazi
prin prisma conectdrii §i a accesibilitatii, prin crearea de noi itinerarii si spatii oferite
locuitorilor, protejdnd totodatd ecosistemului naturalgi biodiversitatea. Investitiile sunt
vizute ca solutii durabile la scard micd determinate de arealele construite adiacente
cursurilor de apd, pentruasigurarea unui spatiu de acces destinat in principal modurilor]
de transport nemotorizate, obfinute prin remodelarea topografiei si conservarea caracterul
natural al zonelor. Proiectul propune remodelarea spatiilor improprii in prezentdestinate
circulatiilor. Pistele/traseele pentru biciclisti construite/modernizate/extinse trebuie si
aiba o lafime adaptatd fluxului estimat de biciclisti, trebuie si fie separate decirculatia
motorizatd si sé fie rezervate pentru acest tip de deplasare. Pistele/traseele pentru bicicligti
nu se vor realiza pe seama diminudrii trotuarelor. Se va asigura continuitatea pistelor
pentru biciclete inclusiv la traversarea cailor rutiere prin marcaj si semafor tip bike. Se
vor amenajapuncte cu parcaje biciclete (tip rastel) in zona statiilor de transport public de
capit de linie, spatiilor comerciale, scoli si unitdti administrative pe itinerariul

propus.

Efecte
preconizate ale
proiectului

Cregterea numarului de utilizatori ai acestui mijloc de transport capondere in volumele de
trafic pe segmentele de drum.

Exploatarea cadrului natural. Amenajarea mixti ,, shared space” va cuprinde interventii
care sd pund In valoare caracterul si farmecul naturalspecific acestor areale.

Reducerea nivelului de poluare urbana. Eliminarea factorului de risc de accidente.

Conecteze localitdfile componente si zonelor inconjuritoare ale orasului, conectarea
zonelor din orag atdt pe directia longitudinald de dezvoltare urband, cit si pe cea
transversald, printr-o implementare in sistem

circuit.

120



2. Managementul parcirilor-Construirea si extinderea unor noi locuri de parcare

Justificare /Aceastd propunere vizeaza trei obiective

obiectiv construirea parcdrilor de transfer - ,parcheazi si cdlitoreste cu transportul in

comun/moduri nemotorizate” (parcare terand, supraterani sau subterand), construirea
sistemelor de iluminat pentru parcare, precum si realizarea tuturor investitiilon
complementare acesteia ( supraveghere video etc): in zona garii

construirea unei parcéri pentru mijloacele de transport marfi

construirea unei parcéri de tip ,,parcheazi si céldtoreste cu transportulin comun/moduri

nemotorizate” in zona centrald a orasului Curtici. |
Detaliere O politica de parcare revizuitd va satisface cerinta de imbunétatire a serviciului
obiectiv si in mod special al celor care parcheazi in centrul oragului i zona girii. Pentru

unii, transportul public si ciclismul nu vor reprezenta optiuni acceptabile, astfel
incét trebuie oferite alternative. Oferirea de facilitati de tip Park&Ride, pentru a
permite locuitorilor si combine folosirea masinilor personale si a sistemului del
transport nemotorizat/T.P. ca alternativa atrigitoare si sustenabild la vizitarea
centrului cu masina.

Capacitatea fiecérei parcirii va fi corelats cu cererea estimati.

Este recomandati demararea P&R in max 2 locatii, care oferd facilitati care fac
posibild schimbarea confortabild spre transportul nemotorizat si transportul in|
comun, zond de asteptare, informare optimi cu privire la public, camere de
supraveghere, etc., un sistem de tarifare unitar pentru utilizator (transport n
comun si parcare), un serviciu de transport in comun excelent, atat ca frecventi
cat si ca vitezd, cu o conexiune buni cu centrul. Ar fi de dorit si se inceapd P&R-
ul treptat, sd se adopte o strategie de marketing reusita, iar

apoi s se extind3 pas cu pas.

Efecte Prin realizarea acestui tip de parcare se urmareste reducerea fluxurilor motorizate
preconizate ale | pe reteaua stradald a municipiului, prin incurajarea schimbarii modale de 1al
proiectului autoturismul personal la transport public si la modurile nemotorizate de

transport (mersul cu bicicleta), evitarea congestiondrii

traficului, si in final, reducerea emisiilor de echivalent CO; din traficul rutier.
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3. Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a orasului Curtici, care face legiitura dintre Zonal
Liberi Curtici si drumul Curtici-Macea (709B)
3.1 Construirea legituri Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-Curtici)

Justificare
obiectiv

Construirea centurii ocolitoare Nord-Vest a oragului Curtici, care face legitura
dintre Zona Liberd Curtici §i drumul Curtici-Macea (709B) avind ca scop
administrativ $i comunitar decongestionarea traficului din oras, in special a
traficului greu, care provoaci la acest moment o poluare accentuati si timpi foarte
mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului, cat si cresterea gradului
de siguranti in trafic a cetétenilor.

Construirea legétura Centura Sud cu DJ 709B (Pasaj peste calea ferati 200 Arad-
Curtici) avnd ca scop devierea totald a traficului din oras, in special a traficului
greu, care provoacd la acest moment o poluare a aerului §i fonica accentuati si
timpi foarte mari pentru deplasarea intre diferitele zone ale orasului, cét si
cresterea gradului de sigurantd in trafic a cetétenilor.

Detaliere
obiectiv

-Pasaj peste calea feratd 200 Arad-Curtici avdnd ca scop devierea totald a
traficului din oras, in special a traficului greu.

-Realizarea legéturii dintre Zona Libera Curtici si drumul Curtici-Macea (709B

Aceste solutii de infrastructurd vin in intampinarea viziunii de dezvoltare urbani
a oragului, propusd de citre comunitatea local3 ca rispuns la interviurile derulate
prin Ancheta de mobilitate urbana.

Efecte
preconizate ale

proiectului

- decongestionarea traficului din oras, in special a traficului greu
- sciderea nivelului de poluare
- cresterea gradului de siguranti in trafic a cetétenilor.

4. Crearea conditiilor speciale de mobilitate, pentru persoanele cu mobilitate redus:

Justificare
obiectiv

Categoriile defavorizate/vulnerabile au necesitdti diferite (acces la educatie, locuri
de muncd, asistentd medicali etc.) si sunt afectate in moduri diferite de obstacolele
cxistente in ceea ce priveste transportul. Politicile/actiunile in domeniul
transportului public trebuie, prin urmare, si fie adaptate in mod specific la
necesitatile si problemele utilizatorilor. Cu toate acestea, existd in continuare prea
putine cercetdri referitoare la necesitdfile in materie de mobilitate specifice
categoriilor de populatie defavorizate si li se acorda prea putini atentie acestor

necesitdti. Transportul public nu este singura modalitate de a reduce problemele
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de mobilitate ale categoriilor defavorizate. Abordarea problemelor de mobilitat
legate de incluziunea sociala necesiti interactiunea dintre politicile din domeniul
transportului §i cele de protectie sociald, ceea ce ar putea implica un proces
decizional mai complex si indelungat.
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Detaliere Crearea cdilor de acces cu destinatie speciala.
obiectiv Semnalizarea locurilor destinate persoanelor cu mobilitate redusi.

Dotarea cu automobile adaptate persoanelor cu diverse grade de dependents, a
centrelor aflate in curs de infiintare, digitalizarea si dotarea tehnicy
corespunzatoare.

Achizitionarea unui automobil adaptat persoanelor cu dizabilitati, care si
deserveascd serviciile aflate in curs de infiitare, precum si a unuia care s faciliteze
activitatea in teren, componentd principald in procesul de asistentialitate.

Efecte Proiectérea echipamentelor de transport pentru a rispunde nevoilor specifice ale
preconizate ale categoriilor vulnerabile;
proiectului Cresterea sigurantei si securititii in transportul public, aspecte esentiale care

afecteazid In mod disproportionat femeile si persoanele in varsti.
Proiectarea parcérilor i a statiilor de transport adaptate la persoanele cu

mobilitate redusa.

5. Deplasiri nemonitorizate

Justificare Crearea unor spafii comunitare, favorabile pietonilor, in ansamblurile de locuinte
obiectiv (strazi, piatete urbane) — pietonale sau spatii cu utilizare in comun (“shared-
space”)

Reparatii trotuare si extinderea trotuarelor

Detaliere Poluarea aerului in mediul urban constituie o problema gravi in Romania.
obiectiv (Transportul rutier — auto este un factor important in acest domeniu, reprezentand
0 parte insemnati din emisiile de substante nocive. in conditiile in care in marile
aglomerari urbane, folosirea autoturismului in deplasarea spre si dinspre locul de
munci a devenit o obisnuintd pentru tot mai multi, folosirea unor metode
alternative de deplasare poate avea un efect benefic asupra calititii aerului si a
i sandtatii. B

Efecte Scaderea nivelului emisiilor de carbon si incurajarea practicirii deplasarilor
preconizate ale pietonale, in beneficiul sanatatii.

| proiectului
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6. Achizitionarea a 2 autovehicule electrice destinate pentru transportul elevilor de pe raza
orasului Curtici, Macea, Sdnmartin si o autoutilitari pentru Centru de zi pentru persoane

virstnice

Justificare
obiectiv

Necesitatea asigurdrii transportului destinat elevilor pe ruta Curtici, Macea,
Sanmartin.

Protejarea mediului inconjuritor si a sanatatii populatiei.

incurajarea mobilititii pentru persoanele cu mobilitate vulnerabili.

Detaliere
obiectiv

Utilizarea combustibililor fosili in transporturi dduneaza calititii aerului pe plan
local si climei. Aceasta se intdmpli datoriti gazelor de esapament care contin
emisii de CO2 si de poluanti atmosferici daunitori, precum oxizii de azot si
particulele in suspensie. De asemenea, traficul rutier este de departe principala
sursi de zgomot in intreaga Europa. In mod evident, integrarea vehiculelor
electrice in parcul auto poate si reduci semnificativ nivelul general al emisiilor
de gaze cu efect de seri (GES) si poluarea atmosferici, in special dacé energia
electricd provine din surse regenerabile. Dar chiar si atunci c4nd ea este produsa
din combustibili fosili, mediul urban poate beneficia totusi de trecerea la
vehiculele electrice daci avem in vedere reducerea poludrii atmosferice si a
nivelului de zgomot pe plan local.

Efecte
preconizate ale
proiectului

Mobilitate ecologica.

Maésuri de protectie pentru persoanele vulnerabile din punct de vedere mobil.
Cresterea calititii vietii elevilor, prin asigurarea transportului pe ruta Curtici,
Macea, S4nmartin.

|

7. Instalarea de statii de incircare vehicule-electrice in anumite puncte cheie din oras

Justificare
obiectiv

In august 2020, numiirul locatiilor de incircare la nivel national a crescut
la 529 - un numdr, totugi, insuficient pentru a asigura o infrastructuri fiabila
pentru proprietarii de EV. Cele mai multe statii de incircare sunt deocamdati
instalate cu precidere de citre hoteluri, restaurante, benzinarii, service-uri auto,
supermarket-uri sau mall-uri, care cauti s3 atragd mai multi clienti prin aceste
facilitati.

Deteﬂiere
obiectiv

Dacd tendintele pietei de vehicule electrice vor continua in urméatorii anj - si avem
motive bune s credem ca o vor face, avind in vedere pribusirea cererii pentru
petrol si obiectivele asumate de guverne la nivel european $i national - atunci ne
putem astepta ca din ce in ce mai multi oameni si aibi nevoie de statii de
incircare pentru vehiculele lor electrice, pe parcursul intregii zile.

Punctele de incarcare din orasul Curtici sunt prevazute a fi amplasate strada 1
Decembrie si strada Revolutiei.

Efecte
preconizate ale
proiectului

Posibilitatea de incircare in regim fast charge

Eficienta crescutd si reducerea cheltuielilor

Mobilitate ecologici
Cresterea calititii vietii. |
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8. [luminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni, iluminarea pe timp de noapte
zonelor acoperite de camerele de luat vederi pentru a creste calitatea imaginilor oferite d

acestea pe timp de noapte

Justificare Ritmul de viati alert, specific mai ales oraselor, a dezvoltat enorm rolurile pe
obiectiv care le poate indeplini sistemul de iluminat.
Scopul principal al sistemelor de iluminat este acela de a asigura orientarea si
circulaia in sigurantd a pietonilor pe timp de noapte.
Detaliere [luminarea pe timp de noapte a trecerilor pentru pietoni si iluminarea pe timp de
obiectiv noapte a zonelor acoperite de camerele de luat vederi au ca scop: ridicarea
gradului de civilizatie, a confortului §i a calititii vietii;
cregterea gradului de securitate individuald si colectiva in cadrul comunititilor
locale, precum si a gradului de sigurani a circulatiei ruticre si pietonale.
Efecte Securitatea urbana.
preconizate ale [Cresterea calitatii vietii.
proiectului

9. Modernizarea sistemului de indicatoare rutiere si de orientare

Justificare
obiectiv

Modernizarea sistemelor de sigurantd a traficului (marcaje, parapeti de protectie
etc.);

Implementarea de masuri asupra infrastructurii rutiere pentru a creste siguranta
pietonilor;

In zonele de circulatiei ale unitétilor de Invitdmant , crearea un sistem public de
transport al copiilor de la domiciliu spre unititile de invatamant si de la unititile
de Invatimant spre domiciliu.

" Detaliere
obiectiv

La nivelul orasului Curtici, s-a identificat disfunctionalitatea si carenta
sistemului de indicatoare rutiere si de orientare, ceea ce determina o investitie
majora in acest segement, avand in vedere ca rudimentarul acestui sistem poate
provoca accidente, aglomerari in trafic, insecuritate urbana.

" Efecte
preconizate ale
proiectului

Siguranta in trafic.
Securitatea urbana.
Cresterea calitatii vietii.

Decongestionarea traficului.
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3. Monitorizarea implementirii Planului de Mobilitate Urbani ( Etapa I1I)
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Sursa : Etapele PMUD (sursa: Ghidul Uniunii Europene)

1. Stabilirea procedurilor de evaluare a implementirii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitatilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneazi bine si mai putin bine.
Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeazi monitorizarea si evaluarea.
Altfel spus, se vor urmdri rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in PMUD.
Monitorizarea §i evaluarea se referd la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si
folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt.
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Acestea sunt instrumentele ce gestioneazi urmdrirea procesului de planificare si punerea in
aplicare a méasurilor propuse in cadrul PMUD-ului.

Avénd in vedere faptul ci, PMUD face prognoze si propune mésuri pentru urmitorii ani, pana
in 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultitile si modificirile ce
pot interveni in implementarea planului.

In anumite situatii este necesard reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai
eficient si in limitele bugetului disponibil.

in cazul U.A.T.Curtici, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea primariei orasului Curtici.

Monitorizarea implementérii PMUD are urmitoarele obiective:

* Adaptarea implementdrii — se compara performantele masurilor implementate in raport
cu rezultatele agteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteazi prin alinierea la
ritmul de implementare.

* Actualizarea PMUD - se recomand4 actualizarea unui PMUD, cel tirziu o dati la cinci
ani, in baza performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

* Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate
in procesul de monitorizare.

Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu intretinerea modelului trebuie si
colecteze sau si obtind permanent urmatoarele informatii actualizate:
* noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de intersectii,
* modificare numér de benzi pe drumuri existente, introducere semaforiziri etc.);
* date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori
de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.);
* trasee de transport public, tarife si servicii-daci este cazul;
* numdr caldtori imbarcati pe fiecare linie de transport public-daci este cazul;
* numadritori de trafic.
= Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vizute cu interes
ridicat de cétre factorii de decizie, pe tot parcursul implementirii planului.
®* Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor masuri
pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de implementare.
* Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.
= Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set
de activitati, precum: analiza situatiei implementirii pe o anumit durati de timp, evaluarea
misurii In care implementarea proiectelor corespunde graficului propus; actualizarea
PMUD cu alte informatii, avind la bazi nevoi identificate pe raza UAT Oras Curtici, altele
decat cele care au putut fi previzionate la elaborarea initiald a acestuia sau chiar cu cerinte
impuse de regulamente noie ale Comisiei Europene, ale legislatiei nationale, etc.
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Procesul de monitorizare necesiti culegerea de date pe baza cérora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesar colectarea datelor care vor permite méasurarea gradului de
indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.

Comisia de circulatii, care va asigura monitorizarea, va acorda un interes deosebit stadiului
pregitirii §i implementarii proiectelor. Comisia va informa factorii de decizie superiori privind
eventualele probleme apérute in implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia si
intreprindd actiunile necesare pentru implementarea cu succes a acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitatii in care
implementarea proiectelor din plan respecta:

indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltirii urbane sustenabile;
indicatorii de impact determinati,descrisi pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementirii PMUD se realizeazi pe baza unor indicatori de monitorizare. Pentru
a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare poate implica colectarea unor date.
Astfel, la nevoie se vor colecta date care sa permitd misurarea gradului de indeplinire a scopului
si obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

imbunétatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatitirea eficientei §i rentabilititii transportului de bunuri;

cresterea sigurantei participantilor la trafic;

asigurarea accesului tuturor cetitenilor citre optiuni de transport care faciliteaza accesul
la destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilititii citre punctele de interes ale
oragului (de exemplu, zona centrala, institutii etc.);

imbunatatirea calititii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de energie; cresterea atractivititii si calititii mediului

urban in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in general.

Astfel, in mésura in care se consideri a fi relevenate, pot fi colectate date privind:

durata deplasdrilor si congestia traficului in reteaua de transport;
siguranta rutier;

impactul asupra mediului;

alte date suplimentare.

Pe l4ngd evaluarea obiectivelor strategice, autorititile centrale lucreazi cu indicatori standard
oferiti de INS:

pasageri transportati in transportul public urban;

emisii GES provenite din transportul rutier; operatiuni implementate destinate
transportului public si nemotorizat;

operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru
transport public nemotorizat).
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Orientativ, in functie de situatie, alti indicatori importanti care pot fi monitorizati si evaluati ar
fi:

* repartitia modald - mésura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau velo
variazi dupd implementarea PMUD-ului;
+ indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizatd prin evaluarea indeplinirii
indicatorilor prezentati in urméatorul model orientativ:

Categorie Indicator de monitorizare UM
Transport rutier infrastructura rutierd Numit/lungime
modernizati
Transport rutier infrastructura rutierd nou Numar/lungime
construitd
Transport rutier alei pietonale (inclusiv trotuare) Numar/lungime
B construite i
Transport rutier alei pietonale (inclusiv trotuare) Numaér/lungime
modernizate
Transport pietonal si velo piste/benzi de biciclete realizate Numaér/lungime
Transport pietonal si velo rastele pentru biciclete infiintate Numér
Transport pietonal si velo gradul de utilizare a bicicletelor %
Transport pietonal si velo numir de treceri de pietoni Numér
modernizate
Transport stationar numdr locuri de parcare realizate Numér
numdr locuri de parcare Numir
modernizate
Protectia mediului numdr statii electrice construite Numér
Protectia mediului numar autovehicule electrice Numér
| achizitionate
Mobilitate vulnerabild numar autovehicule pentru Numér
persoane cu mobilitate redusa
Siguranta numérul de accidente cu raniti Numdr
pasagerilor/pietonilor grav sau morti -
Siguranta intersectii reconfigurate Numar
_pasagerilor/pietonilor -
Campanii de informare numdr actiuni de Numér
informare/congtientizare/educare
privind transportul §i siguranta
in trafic

2.Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
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in cadrul oragului Curtici nu existd un compartiment dedicat aspectelor de transport si mobilitate
cu atributii de monitorizare ai progresului implementirii PMUD.

Astfel, in cadrul organigramei orasului nu este o celuls de lucru care si poata prelua implementarea
Planului de Mobilitate.

Faza de implementare §i monitorizare a PMUD este in atributiile si riaspunderea exclusivi a
autoritatii locale, fapt pentru care gestiunea la nivelul orasului a acestei faze decisive trebuie si
reprezinte o preocupare a factorilor decizionali.

Pentru implementarea unui mecanism eficient de monitorizare, evaluare si control a fazei de
implementare a PMUD, se propun urmitoarele actiuni:

** Numirea Comisie de circulatii, siguranta rutiera si fluidizare a traficului, care ar putea
prelua aceastd sarcind in vederea monitorizarii, respectiv de adoptare a deciziilor privind
actualizarea PMUD.

Vor putea fi organizate intilniri ale Comisiei, intocmai ca si pe durata elaborairii PMUD, ori de
céite ori este nevoie.

La sedintele Comisiei, vor putea participa si chiar vor putea fi consultati sefii departemanetelor
din cadrul Primariei Orasului Curtici, in functie de problematica discutati. La nevoie, in cadrul
intélnirilor, vor putea fi invitati reprezentanti ai altor institutii (ADR, Consiliul Judetean, Politia
Circulatie, CFR, Primari ai localititilor invecinate etc.);

Sarcinile principale ale Comisiei vor fi:

% Implementarea PMUD:
* monitorizarea introducerii in programele de investitii anuale/multianuala a
proiectelor din PMUD,
* monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor,
* monitorizarea progresului implementarii proiectelor,
* monitorizarea efortului financiar pentru PMUD,
* identificarea unor masuri pentru incadrarea in planificare, etc.
* Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD;
* Mentinerea actualizatd a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate in cadrul modelului;
* Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
modelului de transport;
Identificarea oportunitétilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor
% Programarea informarii si implicarii societitii civile in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD, conform regulilor programului care finanteazi proiectul/proicctele,

%

<

*~e

>
> o
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iar la nevoie chiar si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor care
implementeaza proiectele;

% Actualizarea planificarii investitiilor §i actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD, functie de evolutiile existente in oras (finantari disponibile, alte schimbari
conjuncturale, etc) —

% Cooperare cu institutii la nivel regional §i national, cu organisme de finantare, etc.

Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile Grupului de lucru

Pregatirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmatoare

La nevoie, realizarea unor rapoarte de monitorizare si evaluare.

9 ¢,
0.0 0’0

Rolul Comisiei este de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul implementarii si
de a asigura necesarul de informatii Grupului de lucru pentru luarea deciziilor necesare.

Monitorizarea implementarii planului de actiune se realizeazi de citre Comisia propusi a se
constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de monitorizare prezentati mai sus, care insi pot fi
adaptati in functie de situatia data.
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ROMANTIA ot
JUDETUL ARAD m
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI CURTICI ¥

315200-Curtici, str.Primériel nr.47,jud.Arad,tel.0257/464004,fax0257/464130 -
E-mail: secretariat@primariacurtici.ro

HOTARAREA Nr. j 92

Din data de 12.11.2021
privind aprobarea "Metodologiei privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a
orasului Curtici pentru perioada 2021-2030”

Consiliul  Local al orasului Curtici, n sedinta din data de 12.11.2021;
Avénd in vedere:

- Metodologia privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a oragului Curtici pentru

perioada 2021-2030 elaboratd de c¥tre Administratorul Public domnul Paul Lazarov,

nr.25041/01.10.2021;
- Referatul de Aprobare nr.25607/06.10.2021 al primarului orasulul Curtici, domnul

Ban Ioan Bogdan;
- Referatul de specialitate nr.25968/07.10.2021 al domnului Administrator Public Paul

Lazarov;

- indeplinirea procedurllor previzute de Legea nr.52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publics, respectiv anuntul si procesul-verbal de
afisare nr.26861/11.10.2021,conform prevederilor art.7 din Legea nr.52
/2003(*republicaté*) privind transparenta decizionald in administratia publica, cu
completarile ulterioare;

- procesul-verbal de dezafisare nr.29715/05.11.2021, conform prevederilor
art.7 din Legea nr.52/2003(*republicatd*) privind transparenta decizionala in
administratia publica, cu completarile ulterioare;

- raportul nr.29715/05.11.2021 intocmit in conformitate cu prevederlle Legii nr.52
din 21 Ianuarie 2003 (*republicatd*) privind transparenta decizionald in
administratia publicd*).

- Secliunea a 4-a - Planul de mobilitate urbani-. Art. 15 si 16 a Normelor de aplicare
a Legii nr.350/2001. ,

- Conform prevederilor Art.15, alin.(1), (2) si (3) din Normele de aplicare a Legii
350/2001, Planuf de mobilitate urban$, denumit in continuare P.M.U.D, reprezintd o
documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald periurbang
/metropolitand si Planului urbanistic general (P.U.G.) si constituie instrumentul de
planificare strategicd teritoriald prin care este corelats dezvoltarea spatialy a
localitatilor si a zonei periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelpr si marfurilor.

- avizul nr.29937/ é /08.11.2021 al Comisiei pentru protectia mediului,
turism, activitdti sportive si agrement, juridics, de discipling, apdrarea ordinei si
linigtii publice, a drepturilor cetatenilor, munca si protectie sociala, protectia
copilului;

- in conformitate cu prevederile art.129 alin.(2) lit.b) si alin.(4) lit.e) din OUG
nr.57/2019-Codul Administrativ;

- Cu un humarul de voturi , din care “pentru” /‘! , “Impotrivd” T , "abtineri”

<, din numarul total de 15 consilieri locali in functie,
In temeiul art.129 alin.(2) lit.b) si alin.(4) lit.e), art.139 alin.(3) lit.e), art.196
alin.(1) lit.a) din OUG nr.57/2019 - Codul Administrativ, Consiliul Local al orasului

Curtici . .
HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd "Metodologia privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a
orasului Curtici pentru perioada 2021-2030", care face parte integranta din

prezenta hotdrare.



Art.2. Se aproba componenta "Comisiei de circulatii, sigurantd rutiers si
fluidizarea traficului”, astfel:

(1) Membri propusi in cadrul Comisiei de circulatii, sigurantd rutierd si fluidizarea
traficului, din cadrul aparatului de specialitate al primarului, sunt:

1. Doba Ioan-Daniel - viceprimar;

2. Nagy loan - Secretar general;

3. Lazarov Paul-Ovidiu- Administrator public;

4. Negrut Dema Ovidiu-Traian-Arhitect sef S.U.A.T.;

5. Neag Marius-Traian - Sef politia locala a orasului Curtici;

(2) Membri inscrigi urmare procedurii de transparentd, conform Anexei nr.1 la
"Metodologia privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a orasului Curtici pentru
perioada 2021-2030".

Art.3.indeplinirea prevederilor prezentei hotdrari se incredinteazd primarul
orasului Curtici, prin Administratorul Public, domnul Lazarov Paul si aparatului de
specialitate din cadrul primariei.

Art.4.Prezenta hotdrére se comunica la: Institutia Prefectului - Judetul Arad;
Primarului Orasului Curtici, Directia economicd, SAPL), SRUSPRP, Administrator Publlc
APL - 2 ex, Politia Nationala, Polltla Locala oras Curtici,se public8 pe site-ul primariei,

Presedinte de sedint3, Contrasemneaza Secretar general,
Doba Ioan Daniel jr. Nagy Ioan \

\ \
it 5
|



ROMANIA

JUDETUL ARAD
PRIMARIA ORASULUI CURTICI

315200-Curtici, str. Primariei nr. 47
tel. 0257-464004, fax 0257-464130, e-mail: secretariat@primariacurtici.ro

Nr.1273/17.01.2022

Minuta intélnirii Comisiei de circulatii, sigurants rutiers si
fluidizare a traficului
( Comisia P.M.U.D. Curtici 2021-2030)

Scopul intélnirii:

Intalnirea Comisiei de circulatii, siguranté rutierd si fluidizare a traficului
(Comisia P.M.U.D. Curtici 2021-2030), denumita in continuare Comisia, a
avut loc Tn data de 17.01.2022, incepand cu orele 15:00, avand ca scop:

1. Stadiul completarii chestionarelor adresate cetatenilor orasului, in vederea
respectarii prevederilor Legii 350/2001, privind elaborarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.) a orasului Curtici pentru perioada
2021-2030;

2. Adoptarea unor decizii privind consultarea actorilor relevanti din oras, cu
potential major de atragere si generare a traficului, in vederea completarii
datelor incluse Tn Studiul de Trafic, care va fi un document conex Planului de
Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D.) a orasului Curtici pentru perioada
2021-2030;

3. Publicarea la transparentd a Planului de Mobilitate Urbana Durabils
(P.M.U.D.) a orasului Curtici pentru perioada 2021-2030, avand n vedere
stadiul avansat al elaborarii acestuia.

Conluziile intalnirii:

1. Avand in vedere ci astdzi, 17 lanuarie 2022, chestionarele adresate
cetatenilor in vederea respectdrii prevederilor Legii 350/2001, privind
elaborarea Planului de Mobilitate Urband Durabila (P.M.UD.) a orasului
Curtici pentru perioada 2021-2030 au fost completate intr-un numar de 45,
atingénd astfel o proportie semnificativa (50%) din numarul minim solicitat
(aproximativ 88, dat fiind faptul c populatia orasului este de 8740 cetateni,
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315200-Curtici, str. Primariei nr. 47
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iar Legea 350/2001 prevede ca un esantion de minim 1% din numarul total al
populatiei sa raspunda la interviuri (chestionar) privind mobilitatea), considera
ca ar mai trebui facuta publicitate (online si presé locald) si totodata stabilitd
data limita pentru completarea chestionarului la data de 25.01.2022.

Comisia de asemenea considera ca termenul este suficient, pentru cad motivul
pentru care in luna Decembrie 2021 chestionarul nu a fost completat si
transmis este acela cid este o luna specificd sarbatorilor de iarnd, a
concediilor si prin urmare populatia nu a manifestat interes Jn completarea
acestuia. Pentru cazul in care procentul de minim 1% din populatie nu va fi
atins pana la termenul limitd, Comisia se va reuni si va decide prelungirea
termenului mentionat.

2. In vederea respectarii prevederilor Legii 350/2001, este de asemenea
necesara consultarea actorilor relevanti din oras, cu potential major de
atragere si generare a traficului si astfel Comisia decide urmatoarele:

- Primaria orasgului Curtici va transmite invitatii de participare actorilor
selectati, iar in masura in care nu vor putea participa se vor solicita
informatiile specifice de trafic pe email;

- Au fost identificate 4 categorii principale de actori locali cu potential major
de atragere si generare a traficului cum ar fi. operatori de transport marfa,
unitati de Tnvatdmant, culte religioase si entitati comerciale;

- A fost luata decizia de a transmite invitatii catre urmatorii actori locali: Liceul
Tehnologic "lon Creangad” Curtici, Gradinita Veseliei Curtici, Trade Trans
Terminal S.R.L., Lagermax Autotransport Romania S.R.L., S.C. Valvetek
S.R.L., S.C. Termostampi Rom S.R.L., S.C. COINDU Romania S.R.L.,
Combinatul Agroindustrial Curtici, Parohia Ortodoxa "Sfintii Apostoli Petru si
Pavel” Curtici, Biserica Romano-Catolica "Sfanta Treime” Curtici, Biserica
Baptista Curtici.

3. In urma transmiterii Planului de Mobilitate Urbana Durabild (P.M.U.D.) a
orasului Curtici pentru perioada 2021-2030, s-a identificat ca urmare a
elementelor incluse in acesta ca se afld in stadiul Tn care acesta poate fi
publicat la transparenta pe website-ul oficial al Orasului Curtici, cu
respectarea prevederilor Legii 52/2003 privind transparenta decizionala.

P.M.U.D. 2021-2030 fiind un document dinamic, necesitdnd mai multe

actualizari Tn functie de alte informatii relevante, cum ar fi cele privind

necesitati identificate la nivel de comunitate, lansarea apelurilor de proiecte,

ghiduri, etc., raspunsurile Tnregistrate in urma completarii chestionarelor

(interviurilor) de catre cetéateni, informatiile primite de la actorii locali, dar si

orice alte date relevante vor fi integrate n continutul P.M.U.D. cu contributia
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Comisiei, Tnsa toate acestea vor fi incluse anterior transmiterii spre verificare

catre ADR Vest.
‘Data redactarii: 17.01.2022

La intélnire au participat:
Ban loan Bogdan — Primar

Membrii Comisiei:

Prenume, Nume

Pozitia ocupata

Semnétura

Doba loan-Daniel

Viceprimar

Nagy loan

Secretar

Lazarov Paul-Ovidiu

Administrator public

Negrut Dema Ovidiu-Traian

Arhitect (Sef serviciu
Urbanism si
Amenajarea
Teritoriului)

Neag Marius-Traian

Sef politia locala a
orasului Curtici

Mindrutau Cosmin

Consilier Local —
Comisia Urbanism

Raut Marinel

Agent sef principal
din cadrul Politiei
orasului Curtici
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ROMANIA

JUDETUL ARAD
PRIMARIA ORASULUI CURTICI

315200-Curtici, str. Primariei nr. 47
tel. 0257-464004, fax 0257-464130, e-mail: secretariat@primariacurtici ro

‘Nr.30517/17.11.2021

Minuta intalnirii Comisiei de circulatii, siguranta rutiers si
fluidizare a traficului
( Comisia P.M.U.D. Curtici 2021-2030)

Scopul intélnirii:

Intalnirea Comisiei de circulatii, siguranta rutiers §i fluidizare a traficului
(Comisia P.M.U.D. Curtici 2021-2030), denumitd in continuare Comisia, a
avut loc Tn data de 17.11.2021, incepand cu orele 14:00, avand ca scop:

1. Familiarizarea membrilor Comisiei cu prevederile Legii 350/2001, privind
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.UD.) a orasului
Curtici pentru perioada 2021-2030:

2. Parcurgerea, propuneri si acceptare a chestionarului specific care va fi
transmis spre completare catre populatie;

Conluziile intainirii:

1. .Metodologia privind contributia la elaborarea P.M.UD. a orasului
Curtici pentru perioada 2021-2030", elaboratd in principal conform
prevederilor in vigoare a Legii 350/2001, a fost aprobatd prin Hotararea
Consiliului Local a orasului Curtici cu Nr. 256/12.11.2021.

2. ,Comisia de circulatii sigurantd rutierd si fluidizare a traficului” a fost
recunoscuta si aprobaté prin Hotararea Consiliuiui Local a orasului Curtici cu

Nr. 256/12.11.2021, cu urmétoarea componenta:
I. Membri propusi, din aparatul de specialitate a primarului:

1. Doba loan-Daniel - viceprimar:

2. Nagy loan ~ Secretar general:

3. Lazarov Paul-Ovidiu- Administrator public;

4. Negrut Dema Ovidiu-Traian - Arhitect (Sef serviciu Urbanism s
Amenajarea Teritoriului);

5. Neag Marius-Traian — Sef politia local a orasului Curtici: :

Pagina I din 2 -~



g ROMANIA
Y JUDETUL ARAD
‘ PRIMARIA ORASULUI CURTICI

315200-Curtici, str. Primdriei nr. 47
tel. 0257-464004, fax 0257-464130, e-mail: secretariat@primariacurtici.ro

Il. Membri inscrisi, ca urmare procedurii de transparenta, conform Anexei
hr.1 la "Metodologia privind contributia la elaborarea P.M.U.D. a orasului
Curtici pentru perioada 2021-2030", din societatea civild, dar si Consilieri
locali din cadrul Consiliului Local Curtici: i

1. Raut Marinel — Agent sef principal — Politia Orasului Curtici
2. Mindrutdu Cosmin — Consilier Local (Comisia Urbanism):

3. Se supune deciziei Comisiei varianta de "Chestionar adresat cetatenilor
pentru identificarea nevoilor de mobilitate, in vederea elaborérii Planului de
Mobilitate Urbané Durabilé a orasului Curtici, pentru perioada 2021-2030"
transmis de cétre prestatorul extern contractat in vederea elaborsrii PMUD
Curtici 2021-2030;

Cu unele modificari propuse si aplicate, chestionarul se aproba in
unanimitate de catre membri comisiei, astfel ¢& acesta poate fi pregéatit in
vederea publicarii catre cetéteni.

Data redactrii: 17.11.2021 /_;@"” E"'f;é\
La intélnire au participat: “%RA$ CUR“C?)

Ban loan Bogdan - Primar
Membrii Comisiei:

e ot

| Prenume, Nume | Pozitia ocupats __Semndtura |
i Doba loan-Daniel . Viceprimar '
Nagy loan ' _ Secretar B
‘Lazarov Paul-Ovidiu ~ Administrator public
Negrut Dema Ovidiu-Traian ; Arhitect (Sef serviciu
Urbanism si
Amenajarea
_______ _ Teritoriului)
Neag Marius-Traian Sef politia locala a
| orasului Curtici

Mindrutdu Cosmin |~ Consilier Local - |

! Comisia Urbanism
' R3ut Marinel . Agent sef principal
' din cadrul Politiei
| | | orasului Curtici | |
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ROMANTIA
JUDETUL ARAD
ORAS CURTICI

315200—Curtici, str.Primiriei nr.47, jud.Arad, tel.0257/464004, fax 0257/464130
e-mail: secretariat@ primariacurtici.ro

Chestionar de Mobilitate Urbani Durabili a orasului Curtici,
pentru perioada 2021-2030

1. Care este grupa de virsti la care vii incadrati?
o Sub 15 ani;

Intre 15 gi 18 ani;

Intre 19 si 30 de ani;

intre 31 si 45 de ani;

Intre 46 si 65 de ani;

Peste 66 de ani.

0 00O0OO

2. In care dintre urmitoarele categorii vi incadrati?

Angajat

Somer

Elev/Student

Pensionar

Altele o

O 0000

3. Care este In prezent modalitatea dumneavoastri principali de deplasare?

Autovehicul motorizat (autoturism, motocicleta/moped, etc);
Biciclets;

Pietonal;

Transportul in comun;

Altele .

0 0000

4. Care sunt cele mai frecvente motive de deplasare (frecventi zilnici)?

(Mai multe optiuni)

o Serviciu;
Cumparituri;
Recreere;
Mersul sau insotirea copilului la scoali;
Vizite;
Altele

0 0O0O0O
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315200—Curtici, str.Prim3riei nr.47, Jjud.Arad, tel.0257/464004, fax 0257/464130
e-mail; secretariat@ primariacurtici.ro

5. In functie de rispunsul de la punctul 4, vi rugim si mentionati durata medie a
deplasirilor zilnice.

Intre 5-10 minute;
Intre 10-20 minute;
Intre 20-40 minute;
Peste 40 minute;
Altd duratd

000QO

6. Care este numirnl de deplasiri in cadrul locailiti;ii? (medie siptiménali)

7. Care este numirul de deplasiri in afara localititii? (medie siptaméinali)

.
L

8. Dupid pirerea dumneavoastri, in domeniul mobilitifii, ce tipuri de
infrastructuri/facilititi ar trebui create / modernizate / dezvoltate?

o Infrastructura rutiers;
o Infrastructura piste de bicicleti;

o Infrastructura pietonali;

o Infrastructura parcari auto;

o Infrastructura de transport in comun.
n

9. in cazul in care infrastructura si facilititile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?

(O singuri optiune)

Autovehiculul personal;
Bicicleta;

Pietonal;

Transportul public;
Altele

O 0 0O0C0
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315200—Curtici, str.Primiriei nr.47, jud.Arad, tel.0257/464004, fax 0257/464130

e-mail: secretariat/@ primariacurtici.ro

10. Care considerati ci sunt principalele probleme ale traficului in orasul Curtici?

(Mai multe optiuni)

Lipsa parcarilor;

0O000O0DO0O0OO

Aglomeratia din traficul auto;
Lipsa pistelor pentru biciclete;
Calitatea infrastructurii rutiere;

11. Cum apreciati traficul rutier in orasul Curtici?

(O singuri optiune)

Aglomerat;

Neaglomerat;
Nu stiu.

C000O0

Foarte aglomerat;

Aglomerat in orele de varf, neaglomerat in restul zilei;

Marcarea necorespunzitoare a parcérilor sau parcarea pe carosabil;
Graficul de circulatie al transportului public;
Graficul de acoperire al transportului public;
Semnalizarea rutierd staticd si dinamici neadecvati sau insuficient.

12. in opinia dumneavoastri, care sunt cele mai importante directii de actiune pentru
promovarea §i dezvoltarea Mobilititii Durabile in oragul Curtici ?

(va rugim bifati pe o scard de la | 1a 5, conform descrierii de mai jos)

ey rwe S
Directia de acfiune 1- 2- 3- 4- 5-
Nu este | Foarte putin Putin Important | Foarte

. important | important | important | | important
Dezvoltarea unei retele
de piste de biciclete (in
localitate si in
exteriorul localitatii) B - I R
Amenajarea/moderniza

_req strazilor urbane ) . S N
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ROMANTIA
JUDETUL ARAD
ORAS CURTICI
315200-Curtici, str.Primiriei nr.47, Jjud.Arad, tel.0257/464004, fax 0257/464130
e-mail: secretariat/@ primariacurtici.ro

Amenajarea aleilor si

trotuarelor pentru
facilitarea mersului pe
jos

Extinderea numirului
de locuri de parcare in
zonele aglomerate

Imbunititirea
conditiilor privind
\Ensportul in comun

13. Aglomerarea traficului din zona centrali a orasului, in orele de varf este cea mai

importanti problemi a acestui oras:

o DA
o NU

14. Zgomotul asociat traficului rutier este o problemi semnificativi a orasului:

o DA
o NU

15. Traficul greu este principala problemi de trafic a orasului Curtici:

o DA
o NU

16, Nominalizati pe scurt, cel putin o idee de proiect care implici dezvoltarea mobilititii
urbane, care ar avea un impact major asupra modalititii de deplasare la nivel de oras:
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Nr.27132:12.10.2021
COMLUNICAT
privind elaborarea Planulul de Mobilitate Urbana Durabil
a orasului Curtici

Canform prevederiior Legii 350/2001". se impune d labi Planglui de ilitate Urband
Durabild » orasului Curtic cu implicarea comunititii,

Prin urmave, in conformitate cu Legea nr. 52/2603 privind decizionath in mistratia publica,
aducem la cunogtinta publicului ¢ Orasul Curtici se afli In procesul de elaborare a Planului de Mobiltate
Urbana Durabith a orasul Curtici (PM.UD.) pentru parioada 2021-2027 {cu implementare a adtiunfor pans
in 20303

in contextui generat de pandemia de Cownd-19 siaf restrictiilor aferente, procesul de consultare publics se
va CestENE MIornar 53 1018 prin micate eledrance prnte-o sere de chestionars & dezhaterl care
vor 6 aduse Ja cunogtinta publicufui in termen wtil,

Persoanele interesate £i contribuie activ in procesul de elaborare a PMUD, sunt rugate s& se prezinte

sediul Primiriai Oragului Curtici. inscrierile In grupurile de lucru se pot face [a secretariatus primériei péné
cul tirziu Ja drta de 20 Octombrie 2021, ora 12:00.

mai mutt
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Ne2T132/12 102024
COMUNICAT
privind eleborarea Pianului de Mobilitate Urbana Durahita
a orasulul Curtici

Conform prevederilor Legii 350/200°, ¢ impune dezvoitarea wlaborarea Planutui de Mobifitate Lirbana
Durahild 2 oragulu: Cortici cu implicarea comunitAbi

Frin urmare, in conformitate eu Legea nr. 52/2003 privind parent i2i n t

@ducem la cunostinta publicului ci Orasul Curtici se afid in procesw de elaborare a Planuhl de MobiiRtate
Lrhena Durabils & oraculis Curtici (P MUD.) pentru pericada 2021-2027 (e implementare a actiuniior pni
n2030)

fn contextul generat de pandemia de Covid-19 s & restrictior aferente, procest de consultare publica se
va desfasura majoritar sau total prin miioace electronice, printr-o sevie de chestionare si dezbateri. care
vor £ aduse la cunostinta pubfioului in termen util,

Persoanele interesate 54 contribuie activ in procesul de elaborare a PM.ULD. sunt rugste s& se prezinte
sedid Primaiei Orayuli Curtidi. inserierile in grupurile de ucru se pot face la secretarianyd primarie pénd
ol tirzfu la data de 20 Octombrie 2021, ora 12:00.

mai mult
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Info de interes public 7

: ROMANIA
JUDETUL ARAD
PRIMARIA ORASULUI CURTICI

315200-Curtici, str. Primariei nr. 47
tel. 0257-464004, fax 0257-464130, e-mail: secretariat@primariacurtici.ro

Nr.27132/12.10.2021

COMUNICAT
privind elaborarea Planului de Mobilitate Urbans Durabili
a orasului Curtici

Conform prevederilor Legii 350/2001 , S€ impune dezvoltarea elaborarea
Planului de Mobilitate Urbani Durabili a orasului Curtici cu implicarea
comunitatii.

Prin urmare, in conformitate. cu Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publici, aducem la cunostinta publicului ca Orasul
Curtici se afli in procesul de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabili
a oragului Curtici (P.M.U.D.) pentru perioada 2021-2027 (cu implementare a
actiunilor pani in 2030). '

In contextul generat de pandemia de Covid-19 si al restrictiilor aferente,
procesul de consultare publici se va desfdsura majoritar sau total prin mijloace
electronice, printr-o serie de chestionare si dezbateri, care vor fi aduse la
cunostinta publicului in termen util.

Persoanele interesate si contribuie activ in procesul de elaborare a P.M.U.D.
sunt rugate si se prezinte sediul Primiriej Orasului Curtici. Inscrierile in
grupurile de lucru se pot face la secretariatul primaériei pana cel tarziu la data de
20 Octombrie 2021, ora 12:00.

Elaborarea P.M.U.D. a orasului este imperios necesara in crearea unei viziuni
asupra dezvoltirii tuturor formelor curente si viitoare de mobilitate la nivelul
orasului, dar si o conditie in vederea accesirii fondurilor nerambursabile pentru
proiecte care includ implementarea unor obiective specifice de investitii. De
asemenea, sectiunile PMUD se vor include in Strategia Integrati de Dezvoltare
Urband, astfel ci toate persoanele interesate de procesul de elaborare P.M.U.D.
sunt invitate si trimitd Intrebiri sau sugestii cu valoare de recomandare pe
adresa de email sidu@primariacurtici.ro.

Pana In prezent, Orasul Curtici a reusit sa acceseze finantiri nerambursabile de
peste 6 milioane de euro. In vederea unei dezvoltari urbane sustenabile este
necesara elaborarea documentelor strategice care si raspunda reglementirilor
prevazute in Regulamentele Comisiei Europene, al parlamentului si a al consili-
ului, prevederilor specifice Programelor de Finantare, precum si legisiatiei

nationale in vigoare.
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Gazeta de Curtici info de interes public T

www primériacurticioroe =SS

ROMANIA
JUDETUL ARAD
PRIMARIA ORASULUI CURTICE

3152 00-Curticl, str. PHRaNA pr. 47
tel. 0257464004, fax 0257-464130, e-mail: s=ceta riat@rima riacurtid. ro

Stimati cetateni ai orazului Curtici,

Stadiul elaborarii Pianului de Mobilitate Urbana Durabila a orasului Curtici,
pentru perioada 2021-2030

I

Va aducem la cunostintd ca la data limita stabilitd pentru completarea si trans-
miterea chestionarului pnvmd mobilitatea (P.M.U.D. 2021-2030 a orasului Curtlcl),
respectiv 25.01.2022, cu contributia fiecaruia dintre respondenti am atins si chiar
depasit conditiile minime lmpuse de prevederile Legii 350/2001.

. Pe aceasta cale doresc s muliumesc respondentilor din randui comunitatii
ipentru implicarea in dezvoltarea maturitatii documentului strategic privmd
mobilitatea in orasul Curtici.

|

Mai mult, in paralei cu finalizarea acestui proces, studiul de trafic, partea scris
dar si partea desenata a P.M.U.D. 2021-2030 se aflg intr-un stadiu avansat de!
]relaborare si estimam ca va putea fi finalizat in curand. !

Odata cu lansarea apelurilor de propuneri de proiecte, in baza descrierii din
P.M.U.D. 2021-2030, dar si cu indelipnirea altor cerinte specifice vom avea p03|-
bilitatea de a transmite cereri de finantare in vederea accesirii fondurilor neram-|
bursabile pentru obiective de mvestltu cum ar fi: Modernizarea partii carosabile!
a infrastructurii rutiere, Construirea pistelor/ traseelor pentru biciclisti,
IDezvoltarea zonelor pietonale si nu in ultimul rdnd modernizarea centrului
orasulul tindnd cont de formele de mobilitate care se doresc a fi realizate sau|
imbunété’gite. :

PRIMAR
BAN IOAN BOGDAN
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